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زندگی روزمره بومیان جنوب کشور زیر سایه حملات اخیر تروریستی آمریکا
از بنــادر خوزســتان و ســواحل بوشــهر گرفته تــا شــاهرگ های ترانزیتی هرمــزگان و باریکه هــای صیادی 

سیســتان و بلوچســتان، کل نوار جنوبی کشور اگرچه با یک چالش معیشــتی پیش بینی نشده مواجه شده، 

اما مرزنشــینان این خطه با تکیــه بر اصالت و صبوری دیرین خود، این بار نیز در برابر فشــارهای اقتصادی 

قــد علــم کرده اند. این مناطق کــه همواره نماد ایســتادگی و غیرت بوده اند، اکنون ســنگر اول اســتقامت 

در برابــر ایــن تحرکات دشــمن هســتند و عزم خــود را برای عبــور سربلند از ایــن وضعیت جــزم کرده اند.
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دبیر تشکل ملی کشتیرانی و خدمات وابسته 
 ایران از مشکلات ریلی و دریایی ایران سخن گفت؛

یر  مس ر  د  FBI نی  رشک کا ز  ا
ر  د سیه  رو م  ا قد ا تا  ین  چ

لگا و ی  ز سا د و مسد
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بایندر گزارش می دهد؛

جهان لجسـتیک چاره‌ ای جز 
فنی  و  افزاری  نرم  اقتدار  پذیرش 

ندارد را  هرمز  در  ایران 

بایندر بررسی میکند؛
خصوصی بخش  بزرگ  »نه« 

آمریکا  دریایی  ائتلاف  به   
هرمز! تنگه  در 

بنادر  علیه  جنگ  بـا  آمریکا 
مسافربری شناورهای  و 

»تروریسم  مرتکب 
است شده  زیرساختی« 

بــا آغاز مــوج جدیــد درگیری هــای نظامــی در تنگــه هرمز، 
تبــادل آتش میــان نیروهای مســلح ایران و ایــالات متحده و 
اعلام انســداد رســمی این آبراه از ســوی مقامات کشــورمان، 
زنجیره تأمین و نظام لجســتیک دریایی جهــان بار دیگر وارد 
یک شــوک بزرگ شده اســت. در ساعات گذشــته، بوق های 
رســانه ای غــرب با تمرکــز بر حــملات نظامــی فرامنطقه ای، 
تلاش می کنند فضا را به ســمت یک بن بســت مطلق هدایت 
کــرده و ایــران را صرفــاًً یــک عامــل نظامــی مخــل معرفــی 
کننــد. در هیاهــوی بوق هــای جنگــی، یک حقیقــت بزرگ 
لجســتیکی سانسور شــده اســت: »انحصار هندســی و لزوم 
مدیریــت متمرکز نرم افــزاری ایران« تنها کلید باز شــدن.....

مسعود پل مه، دبیر تشکل ملی کشتیرانی و خدمات وابسته 
ایران، در اظهاراتی از ابعاد جدید مشــکلات حوزه ترانزیت، 
کریدورها و وضعیت بحرانی دریای خزر پرده برداشت. وی با 
اشــاره به کارشکنی های امنیتی آمریکا )FBI( در مسیرهای 
ریلی و اقدام روسیه در کاهش ورودی آب ولگا، نسبت به از 
 دســت رفتن قطعی مزیت های ترانزیتی ایران هشــدار داد.

دبیر تشــکل ملــی کشــتیرانی وضعیت دریای کاســپین را 
بحرانــی و یک »مصیبت طبیعی و سیاســی« توصیف کرد و 
گفت:  روســیه میــزان ورود آب از رودخانه ولگا به خزر را به 
حداقل ممکن رسانده است. این اقدام منجر به کاهش تراز 
آب و زمین گیر شــدن شــناورهای ایرانی در ورودی ولگا....

در پــی تشــدید تنش هــا در خلیــج فــارس، بزرگ ترین 
پیشــنهاد  رد  بــا  بین المللــی  شرکت هــای کشــتیرانی 
ائــتلاف نظامــی تحــت رهبری آمریــکا بــرای اســکورت 
نــاوگان تجــاری، اعلام کردند که مســیر حرکــت خود را 
به ســمت دماغــه امید نیــک در آفریقا تغییــر می دهند.

 این اقــدام بخش خصوصی که با جهش بی ســابقه نرخ 
بیمه جنگــی کشــتی ها در بازارهــای بین المللی همراه 
شده، ضربه سختی به اعتبار طرح های امنیتی واشنگتن 
در منطقــه وارد کــرده اســت. هم زمان، دولــت هند نیز 
با صدور دســتوری رســمی، آژانس های دریانــوردی این 
کشــور را از اعزام نیرو به شــناورهای عــازم تنگه هرمز ...

تشــدید حــملات موشــکی و پهپــادی  آمریــکا  به 
جنــوب  ترانزیتــی  و  ســاحلی  زیرســاخت های 
کشــورمان، از تخریــب برج مراقبت بنــدر چابهار و 
انهدام پل های مواصلاتی هرمزگان گرفته تا تعرض 
بــه شــناورهای مســافربری، ماهیــت درگیری ها را 
از یــک تقابل نظامــی متعارف خارج کرده اســت. 
ایــن کارزار همه جانبه که شــاهرگ های معیشــتی 
و حیاتــی منطقه را نشــانه رفتــه، در ادبیات حقوق 
بین الملــل مصداق بارز »تروریســم زیرســاختی« و 
نقض فاحش معاهدات جهانی حاکم بر دریاهاست.
از منظر حقوق بین الملل بحران، برج های مراقبت...
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 پشــت اخبــار رســمی و عناوین 

رسانه ها درباره آســیب به برخی پل های 

مواصلاتــی هرمــزگان و بــرج‌ مراقبــت، 

واقعیت ملموس و شکوهمندی از جریان 

زندگــی و مقاومــت در تمام اســتان های 

ســاحلی جنوب کشــور در جریان است. 

از بنــادر خوزســتان و ســواحل سرافــراز 

بوشــهر گرفته تا شــاهرگ های ترانزیتی 

هرمزگان و باریکه های صیادی سیستان و 

بلوچستان، کل نوار جنوبی کشور اگرچه 

با چالشــی پیش بینی نشــده در معیشت 

مواجه شــده، امــا روحیه پایمــردی مردم 

این خطه، موازنه را به نفع استقامت ملی 

تغییــر داده اســت. مناطقی کــه همواره 

با صبوری و اصالت شــناخته می شــوند، 

اکنون در مواجهه با این شرایط، عزم خود 

را بــرای حفظ ثبات اقتصادی و اجتماعی 

جزم کرده اند. خبرنگار ما در گفت وگویی 

صریــح با یکــی از معتمدیــن محلی و از 

بومیــان قدیمی ســواحل جنــوب، ابعاد 

عینــی این پایــداری و راهکارهــای عبور 

اســت. کــرده  بررســی  را  چالش هــا  از 

بــه عنوان کســی که خودتــان فرزند این 

خــاک هســتید و دارید ایــن وضعیت را 

از نزدیــک لمــس می‌کنیــد، پیامدهــای 

مســتقیم این حملات بر زندگــی روزمره 

مــردم محلــی و نحــوه مواجهــه آن ها با 

 این شرایــط را چطور ارزیابــی می کنید؟

آمریــکای  کــه  آمــد  خبر  تازگــی  بــه 

»بونجــی«  آب شــیرین‌کن  تروریســت، 

در جاســک را هــدف قــرار داده اســت. 

ایــن اقــدام بیش از هــر چیز قســاوت و 

اســتیصال دشمن را نشــان می دهد؛ در 

منطقه ای که آب حکم طلا را دارد، دست 

روی آب شیرین کن می گذارند تا اراده این 

مــردم را بســنجند. اما دشــمن نمی داند 

کــه این خاک بــا وجود تمام ســختی ها، 

 هرگــز تســلیم فشــارها نخواهــد شــد.

 رســانه ها بیشتر تصاویر سازه های بتنی 

و خطوط مورد اصابت را نشان می دهند، 

امــا اصل ماجــرا روحیــه فولادیــن مردم 

اینجاســت. در تمــام این نوار ســاحلی، 

از خوزســتان و بوشــهر گرفتــه تا همین 

هرمــزگان و مکــران خودمان، نــان مردم 

بــه دریــا و رونــق ایــن راه ها بند اســت. 

بــا صدمــه دیــدن برخــی زیرســاخت ها 

صیــادی  در  موقــت  محدودیت هــای  و 

و جابه جایــی بــار، معیشــت بخشــی از 

ملوانــان و صیــادان غیــور مــا بــا چالش 

مواجه شده است. وقتی چند پل کلیدی 

در هرمزگان آســیب می بیند، دسترسی 

دســت خوش تغییر می‌شــود و قیمت ها 

نوســان پیــدا می کند، اما ایــن به معنای 

زانــو زدن مــردم نیســت. جوانــان بومی 

مــا اگرچــه موقتــاًً بــا رکــود کاری مواجه 

شــده اند، اما به جای ناامیــدی، در حال 

بازتعریــف تــوان خــود بــرای بازســازی 

هستند. مردم جنوب تاوان مرزداری خود 

را بــا صبوری می دهند و اجــازه نخواهند 

پیونــد  معیشــتی،  فشــارهای  ایــن  داد 

میــان آن ها و خاکشــان را سســت کند؛ 

ما ریشــه در این ســاحل داریــم و آوارگی 

 در قامــوس این مردمِِ غیــور جایی ندارد.

در ایــن وضعیت کــه نوار جنوبــی با این 

چالش هــا دســت وپنجه نــرم می کند، به 

نظرتان دستگاه های اجرایی و حاکمیتی 

بایــد چه اقدامات فوری و جهادی را برای 

 پشــتیبانی از این پایــداری انجام دهند؟

امــروز زمــان مدیریت جهــادی و حضور 

میدانی است؛ دولت باید با همان سرعت 

و قاطعیتی که نیروهای نظامی در میدان 

هســتند، در عرصه پشــتیبانی معیشتی 

وارد شــود. اولویت اول، ایجاد مسیرهای 

تضمیــن  بــرای  جایگزیــن  و  اضطــراری 

ســوخت  و  دارو  غــذا،  مــداوم  جریــان 

بــه روســتاهای ســاحلی اســت. در گام 

دوم، تا زمان بازگشــت بــه شرایط عادی 

دریــا، تامین اقلام اساســی مرزنشــینان 

و  درمانــی  زیرســاخت‌های  تقویــت  و 

صحرایی بایــد با سرعت پیگیری شــود. 

همچنین، حمایت های مالی مســتقیم و 

برقــراری تســهیلات حمایتــی اضطراری 

کارگــران  و  لنــج‌داران  صیــادان،  بــرای 

بندری که خط مقــدم این نبرد اقتصادی 

هستند، الزامی است. برای محکم ماندن 

مرزهــا، بایــد از کرامــت و معیشــت این 

 مــردم غیور با تمــام توان صیانت شــود.

تا زمان پایدار شدن کامل شرایط و رسیدن 

کمک هــای دولتــی، خود مــردم بومی و 

ســاختارهای اجتماعی منطقه چطور این 

 حماسه اســتقامت را مدیریت می کنند؟

بزرگ تریــن ســنگر و سرمایه مــا در این 

آزمــون، غیــرت، اصالــت و پیونــد خونی 

اســت که مردم جنــوب از خلیــج فارس 

آموخته انــد.  آن  بــه  عمان  دریــای  تــا 

و  طایفــه ای  اصیــل،  رســم های  بــه  مــا 

همبستگی های محلی خود بازگشته ایم. 

ریش سفیدان، بزرگان طوایف و معتمدین 

راه انــدازی صندوق‌های همبســتگی  بــا 

سر  روی  را  بــرادری  چتر  بومــی، 

خانواده های آســیب دیده پهن کرده اند و 

اجازه نمی دهند برادرانشــان در ســختی 

بمانند. احتکار و خودخواهی در فرهنگ 

مــا جایی ندارد؛ در عــوض، جوانان غیور 

ما با تشــکیل گروه های جهــادی محلی، 

بــرای  را  خــود  موتورهــای  و  خودروهــا 

رساندن آب و اقلام ضروری به روستاهای 

دورافتاده بســیج کرده اند. دشمن شاید 

رادارهــای بنادر ما را هدف گرفته باشــد، 

امــا دل های ما به روزهای پیش رو روشــن 

اســت. ما مــرد روزهای ســختیم و تاریخ 

گواهی می دهد که اراده این خاک صبور 

و مردم غیــور جنوب، هرگز در برابر هیچ 

دشــمنی تســلیم نشــده و نخواهد شد.
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قوانین بین الملل       

آمریکا با جنگ علیه بنادر و شناورهای مسافربری
مرتکب »تروریسم زیرساختی« شده است

و  تشدید حملات موشکی 

پهپادی  آمریکا  به زیرساخت های 

جنــوب  ترانزیتــی  و  ســاحلی 

مراقبت  برج  از تخریب  کشورمان، 

انهــدام پل های  و  بنــدر چابهــار 

مواصلاتــی هرمــزگان گرفتــه تــا 

مسافربری،  شــناورهای  به  تعرض 

یــک  از  را  درگیری هــا  ماهیــت 

متعارف خارج کرده  نظامی  تقابل 

همه جانبــه  کارزار  ایــن  اســت. 

و  معیشــتی  شــاهرگ‌های  کــه 

حیاتــی منطقه را نشــانه رفته، در 

ادبیات حقــوق بین‌الملل مصداق 

زیرســاختی«  »تروریســم  بــارز 

معاهــدات  فاحــش  نقــض  و 

جهانــی حاکــم بــر دریاهاســت.

از منظــر حقوق بین‌الملل بحران، 

بنــادر تجاری،  برج هــای مراقبت 

خطوط ریلــی و فرودگاه ها، طبق 

مــاده ۵۲ پروتــکل الحاقــی اول 

با  اماکنی  ژنــو،  کنوانســیون های 

ماهیــت کاملًاً غیرنظامــی تعریف 

ایــن مراکز و  می شــوند. بمباران 

قطــع شریان های ترانزیتی مکران 

که مســتقیمًاً حیــات غیرنظامیان 

را بــه مخاطــره انداختــه، نقــض 

و  »تفکیک«  بنیادین  آشکار اصول 

رفتاری  »تناسب« در جنگ است؛ 

قانون شــکنانه که نشــان می‌دهد 

واشنگتن برای جبران ناکامی های 

استراتژیک خــود، به جای میدان 

نظامــی، زیرســاخت های عمومی 

اســت. گرفتــه  گــروگان  بــه  را 

بــه  تعــرض  دریایــی  بعــد  در 

شــناورهای مســافربری و تحمیل 

بنــادر  بــر  یک جانبــه  محــاصره 

تجــاری، دهن کجــی آشــکار بــه 

بین‌المللــی  ســازمان  مقــررات 

دریانوردی )IMO( و کنوانســیون 

 )UNCLOS( دریاهــا  حقــوق 

اســت. بر اســاس قوانیــن حاکم 

امنیت  بین‌الملل،  دریانــوردی  بر 

خطوط مســافربری و کریدورهای 

شرایطــی  هیــچ  تحــت  تجــاری 

رفتارهــای  دســتخوش  نبایــد 

شــلیک  شــود.  دولتی  تهاجمــی 

مســتقیم بــه ســمت شــناورهای 

ســنتکام،  توســط  غیرنظامــی 

بدعتــی خطرناک اســت که نظم 

حقوقــی دریاهــا را بــا آنارشــی و 

قلــدری نظامی جایگزین می کند.

فراتر  زیرســاختی،  تروریســم  این 

انســانی، هجمه‌ای  از آسیب های 

مســتقیم به امنیــت زنجیره تأمین 

ســفید  کاخ  اســت.  بین‌المللــی 

بــا کــور کــردن چــشمان راداری 

ناامن ســازی  و  تجــاری  بنــادر 

بــه  مســیرهای مســافری، عــملًاً 

ژئوپلیتیــک  باج خواهــی  دنبــال 

از طریــق ایجــاد رعب و وحشــت 

اســت. عمومــی  آبراه هــای  در 

 ایــن قمار خطرنــاک، مســئولیت 

متوجــه  را  ســنگینی  حقوقــی 

ســکوت  و  می کنــد  واشــنگتن 

برابــر  در  بین‌المللــی  نهادهــای 

مشروعیت  آشــکار،  جنایــات  این 

نظــم حقوقــی جهــان را بیش از 

پیــش زیــر ســؤال خواهــد بــرد.

باینـدر گـزارش می دهد؛

! هرمز تنگه  ر  د یـکا  آمر یـی  یا ر د لاف  ئت ا به  صی  خصو بخـش  بزرگ   » نـه «
 در پــی تشــدید تنش هــا 

بزرگ تریــن  فــارس،  خلیــج  در 

شرکت های کشــتیرانی بین المللی 

با رد پیشــنهاد ائتلاف نظامی تحت 

رهبری آمریکا برای اسکورت ناوگان 

تجــاری، اعلام کردنــد کــه مســیر 

حرکت خود را به سمت دماغه امید 

نیــک در آفریقــا تغییــر می دهند.

 ایــن اقــدام بخــش خصوصی که 

بــا جهــش بی ســابقه نــرخ بیمــه 

بازارهــای  در  کشــتی ها  جنگــی 

بین المللــی همــراه شــده، ضربــه 

ســختی به اعتبار طرح‌های امنیتی 

کــرده  وارد  منطقــه  در  واشــنگتن 

اســت. هم زمان، دولــت هند نیز با 

صدور دستوری رسمی، آژانس های 

دریانــوردی ایــن کشــور را از اعزام 

نیرو به شــناورهای عازم تنگه هرمز 

منــع کــرد تــا عــملًاً چتر حمایتی 

بزرگ‌تریــن  ســوی  از  پنتاگــون 

انســانی  نیــروی  تأمین کننــده 

دریــا نیز فاقــد اعتبار تلقی شــود.

ناظــران تحــولات بین الملــل، این 

عقب نشینی آشکار غول های ترابری 

دریا را یک رأی عدم اعتماد تاریخی 

به توان بازدارندگی آمریکا و اعترافی 

عریان به تغییر موازنه قدرت به نفع 

ایــران ارزیابی می کنند. رویگردانی 

شرکت های تجاری و غول های بیمه 

لندنــی از فرمــان پنتاگون نشــان 

می دهد که حضور نظامی آمریکا در 

منطقه دیگر به عنــوان عامل ثبات 

شــناخته نمی شــود، بلکه بــه زعم 

بازار، محرکی برای تشــدید تنش و 

یک ریسک امنیتی مضاعف است.
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    تجارت دریایی

 بایندر گزارش می دهد؛

 بازار فله برهای جهان »راکد، بی روح و ثابت« شد
 جدیدترین ارزیابی های 

هفتگــی منتشر شــده از ســوی 

بورس بالتیک نشان می دهد که 

بازارهای ترابــری دریایی جهان 

در چرخش بیســت و نهم ســال 

جاری مــیلادی، وضعیتی کاملًاً 

تجربــه  را  بی ســابقه  و  دوگانــه 

می کنند. در حالی که تنش های 

فزاینــده ژئوپلیتیــک در منطقه 

خاورمیانــه و افزایــش ناگهانــی 

قیمت سوخت، درآمدهای روزانه 

اجاره نفتکش هــای غول‌پیکر را 

به ارقام شــگفت انگیز و تاریخی 

رسانده اســت، بخش فله برهای 

خشک و کشــتی های غول پیکر 

معدنــی بــا کاهــش محســوس 

حجم بار و عقب نشینی سنگین 

نرخ ها مواجه شــده اند؛ تضادی 

را  آن  کارشناســان  کــه  آشــکار 

بحران هــای  تقابــل  از  ناشــی 

سیاســی بــا نوســانات ســنتی 

می‌داننــد. تقاضــا  و  عرضــه 

تنش در خاورمیانه؛ 

درآمدهای افسانه ای برای 

مالکان نفتکش ها 

گزارش هــای دریافتــی از بخش 

تانکرهــای نفتی حکایــت از آن 

دارد که ســایه ســنگین مسائل 

بــازار  خاورمیانــه،  سیاســی 

 )VLCC( نفتکش های غول پیکر

بــا جهش هــای خیره کننــده  را 

همــراه کرده اســت. نــرخ کرایه 

مســیر کلیدی خلیج فــارس به 

چین با رشــد چشــمگیری روبرو 

شــده که ایــن به معنــای درآمد 

روزانــه افســانه ای نزدیــک بــه 

۳۶۸,۹۰۰ دلار بــرای مالــکان 

ایــن شــناورهای عظیم اســت. 

اگرچــه در حوزه هــای دورتــری 

مانند مسیر غرب آفریقا به چین 

درصــدی   ۱۳ کاهــش  شــاهد 

نرخ ها بوده ایم، امــا برآیند کلی 

بازار نشان می دهد که خریداران 

انرژی در جهان ترجیح می دهند 

انتقــال مطمئن  تضمیــن  برای 

نفت خام، بالاترین دستمزدهای 

خطــوط  بــه  را  تاریخــی 

کننــد. پرداخــت  کشــتیرانی 

تانکرهــای  حــال،  همیــن  در 

بارهای  کلاس »افراماکــس« که 

میان مدت را جابجا می کنند، به 

ستاره های بی چون وچرای بخش 

نفــت خــام تبدیل شــده‌اند. در 

منطقه مدیترانه و مسیر بارگیری 

از بنــدر جیحان ترکیــه، نرخ ها 

با یــک صعــود انفجــاری ۱۶۶ 

واحــدی روبــرو شــدند و درآمد 

روزانه این کشــتی ها را به بیش 

رســاندند.  دلار   ۱۵۵,۹۰۰ از 

دریــای شمال نیــز از ایــن موج 

عقــب نمانــد و بــا ثبــت جهش 

درآمدهــای  در  درصــدی   ۱۶۰

روزانــه، مــرز ۱۲۷,۸۰۰ دلار را 

رد کرد. این افزایش سرســام آور 

نرخ هــا که در بخــش تانکرهای 

ســوئزمکس و حمل فرآورده های 

و  بنزیــن  ماننــد  پالایش شــده 

گازوئیل نیز بــا جهش های چند 

صــد هــزار دلاری تکرار شــده، 

اثبــات می کند که شــاهراه های 

وضعیــت  در  جهــان  انــرژی 

آماده باش کامل به سر می برند.

رکود ناگهانی در بازار 

فله برهای خشک؛ 

کیپ سایزها 

در موضع تدافعی

 در نقطــه مقابــل بــازار پر رونق 

نفتکش هــا، بخــش فله‌برهــای 

خشــک کــه وظیفــه جابجایــی 

ماننــد  اساســی  کالاهــای 

ســنگ آهن، زغال سنگ و غلات 

را بــر عهده دارند، هفته بســیار 

سرد و ناامیدکننده ای را پشــت 

کشــتی های  گذاشــت.  سر 

غول پیکر »کیپ ســایز« که هفته 

را با امیــدواری بالا و بــا اتکا به 

تحرکات اولیه شرکت های بزرگ 

معدنــی در اقیانــوس آرام آغــاز 

کرده بودند، به ناگاه شتاب خود 

را از دســت دادند. کارشناسان 

بــورس بالتیــک می گویند حجم 

بارهــای عرضــه شــده در بــازار 

به هیــچ وجــه تکافوی نــاوگان 

را  آمــاده  کشــتی های  بــزرگ 

نــداد و همین امر دســت بالا را 

به صاحبــان کالا داد تــا نرخ ها 

پاییــن بکشــند. بــه شــدت  را 

نتیجه این تقابل، ریزش شــدید 

قیمت هــا بــود؛ بــه طــوری که 

شــاخص میانگیــن پنج مســیر 

کلیــدی کیپ ســایز بــا ســقوط 

دلاری   ۵,۰۰۰ ســنگین  و  آزاد 

مواجــه شــد و از اوج ۴۳ هــزار 

روز  در  دلار   ۳۷,۱۵۶ بــه  دلار 

کاهش یافت. مسیر استراتژیک 

استرالیــا بــه چیــن کــه شریان 

حیاتی حمل ســنگ آهن جهان 

محســوب می شــود نیز بــه طور 

پیوســته عقب نشــینی کرد و از 

مرز ۱۳ دلار بــه کانال ۱۱ دلار 

در هــر تن رضایت داد تا مالکان 

هفته  بــزرگ،  کشــتی‌های  این 

را کاملًاً در موضعــی تدافعــی و 

برســانند. پایان  به  نگران کننده 

ثبات شکننده در بخش 

کشتی های کوچک و متوسط

 در بازار کشــتی های میان سایز 

و کوچک تــر نظیر »پاناماکس« و 

»هندیســایز«، کارگزاران دریایی 

در گزارش های روزانه خود بیشتر 

»راکد«،  همچــون  واژه هایــی  از 

اســتفاده  »ثابــت«  و  »بــی روح« 

کردنــد. در این بخش ها، تعادل 

نســبی میان تعداد کشتی های 

بدون بار و حجم بارهای موجود، 

مانع از سقوط شدید نرخ ها شد. 

از آمریکای  جابجایی های غلات 

جنوبی به اسپانیا با نرخ متوازن 

۳۵,۰۰۰ دلار فیکس شد و بازار 

آســیا نیز به لطف جابجایی مواد 

معدنــی در استرالیــا بهبودهای 

بســیار جزئــی را ثبــت کــرد. با 

این حــال، ســایه مــازاد عرضه 

کشــتی در آب های جنوب شرق 

آســیا و خلیج آمریکا همچنان به 

عنوان یــک تهدید جــدی برای 

ثبات این بازار قلمداد می شود.

جمع بندی و چشم انداز 

اقتصادی بازار

 برآینــد تحــولات هفته گذشــته 

در اقتصاد دریا نشــان می دهد 

که پیوند عمیقی میان معادلات 

سیاســی جهان و نرخ های کرایه 

افزایــش  دارد.  وجــود  حمــل 

هزینه هــای ســوخت ناشــی از 

مواصلاتــی  خطــوط  ناامنــی 

هزینه های  اگرچــه  خاورمیانــه، 

عملیاتــی کلیه شــناورها را بالا 

بــرده، اما عملًاً به ســود مالکان 

نفتکش هــا و بــه زیــان بخــش 

فله برهــای خشــک تمام شــده 

بین المللــی  ناظــران  اســت. 

پیش بینــی می کننــد کــه بازار 

تانکرها تا زمــان فروکش نکردن 

همچنــان  سیاســی  التهابــات 

پــرواز خــود را حفــظ کنــد، در 

حالــی کــه فله برهــای خشــک 

فعلــی  بحــران  از  فــرار  بــرای 

چشم به سیاســت های حمایتی 

جدیــد چیــن و افزایــش تقاضا 

دوخته‌انــد. غلات  بــازار  در 
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کریدور ها 

 دبیر تشکل ملی کشتیرانی و خدمات وابسته ایران از مشکلات ریلی و دریایی ایران سخن گفت؛

از کارشکنی FBI در مسیر چین تا اقدام روسیه در مسدودسازی ولگا

 بایندر گزارش می دهد

اختلال در تنگه هرمز، حمل دریایی نفت را ۳.۶ درصد کاهش داد

   مســعود پل مــه، دبیــر تشــکل 

ملی کشــتیرانی و خدمات وابسته ایران، 

در اظهاراتــی از ابعــاد جدیــد مشــکلات 

حــوزه ترانزیــت، کریدورهــا و وضعیــت 

پــرده برداشــت.  بحرانــی دریــای خــزر 

وی با اشــاره بــه کارشــکنی های امنیتی 

و  ریلــی  مســیرهای  در   )FBI( آمریــکا 

آب  ورودی  کاهــش  در  روســیه  اقــدام 

ولــگا، نســبت بــه از دســت رفتن قطعی 

 مزیت هــای ترانزیتی ایران هشــدار داد.

بحران در دریای خزر؛ زمین گیر شدن 

شناورها با اقدام روسیه و ناوگان 

فرسوده

دبیر تشــکل ملی کشتیرانی وضعیت دریای 

کاسپین را بحرانی و یک »مصیبت طبیعی و 

سیاسی« توصیف کرد و گفت:  روسیه میزان 

ورود آب از رودخانه ولگا به خزر را به حداقل 

ممکن رســانده اســت. این اقــدام منجر به 

کاهش تراز آب و زمین گیر شــدن شناورهای 

ایرانی در ورودی ولگا و از دست رفتن کارایی 

بنادر آســتارا، فریدونکنار شــده که نیازمند 

 مذاکره و مداخله فوری دولت ایران اســت.«

وی با وخیم خواندن وضعیت ناوگان تجاری 

ایران در خزر افزود: »از ۱۰۵ فروند کشــتی 

موجود در خزر، تنها ۵ فروند عمر استاندارد 

دارند و میانگین سنی مابقی ناوگان 18 سال 

است. برای پشتیبانی از ظرفیت ۳۰ میلیون 

تنی بنادر شمال به ۲۰۰ فروند کشــتی نیاز 

داریم؛ اما توان فعلــی ما حداکثر ۶ میلیون 

تن بار اســت که به هیچ وجــه نمی تواند در 

شرایــط اضطراری، بار مســدود شــده ۱۰۷ 

 میلیــون تنی بنادر جنوبــی را جبران کند.«

کارشکنی FBI و دور زدن ایران در 

کریدور میانی

پل مــه در بخش دیگری از ســخنان خود به 

چالش های کریــدور میانی )میــد کریدور( 

پرداخت و اشاره کرد که پیشنهاد این مسیر در 

سال ۱۳۸۴ توسط اتاق بازرگانی آمریکا  در 

اجلاس ایزو قزاقستان مطرح شد اما  به جای 

 همکاری، اقدامات مقابلــه ای انجام دادیم.

وی گفــت: »در حــال حــاضر قطــار ریلــی 

مســیر چین و قزاقســتان به ایــران که قرار 

بــود در دوران جنــگ بــه روزی چنــد رام 

برســد، به دلیل مشــکلات عدیده ترافیکی 

در مــرز قزاقســتان کــه توســط اف بــی آی 

)FBI( ایجاد شــده، حداکثر بــه یک روز در 

میــان تقلیــل یافته اســت. از ســوی دیگر، 

بــه دلیــل عــدم حضــور ایــران در توافقات 

کریــدور میانی، نــرخ حمل کانتــینر از این 

مســیر بــه مقصــد اروپــا، ۳۰ درصــد کمتر 

از نــرخ حمــل بــه مقصــد ایــران اســت.«

فرصت سوزی ۲۴ ساله در کریدور 

شمال-جنوب؛ رشد ۱۵۰ درصدی نرخ 

حمل

دبیر تشــکل ملی کشــتیرانی با ابراز تأسف 

عمیــق از وضعیــت کریــدور شمال-جنوب 

گفت: »با وجود گذشــت ۲۴ ســال از انعقاد 

ایــن قــرارداد افتخارآمیــز، به دلایــل کاملًاً 

داخلــی فرصت ها از دســت رفته اســت؛ تا 

جایــی که روســیه و هند بــا دور زدن ایران، 

اقــدام بــه راه انــدازی مســیر جایگزیــن از 

طریق کانال ســوئز کرده اند. قــرار بود زمان 

حمــل در ایــن کریــدور حــداکثر ۲۵ روز و 

نــرخ آن ۳۰ درصد پایین تر باشــد، اما امروز 

زمان ســفر بــه ۵۵ روز افزایــش و نرخ حمل 

 متاســفانه ۱۵۰ درصد رشــد یافته اســت.«

وی چالش‌هــای ایــن بخــش را ســاختاری 

دانســت و به دو حلقه مفقوده اساسی اشاره 

کرد: »عدم اتصال ریلی کامل در محور رشت 

و نبــود “رمپ رورو ریلی” در بنادر امیرآباد و 

کاســپین پس از ۱۵ ســال، از جمله عوامل 

اصلی این ناکامی است؛ این در حالی است 

که مســیر ریلی رقیــب میان ترکمنســتان، 

قزاقستان و آذربایجان در سال گذشته موفق 

بــه حمل ۳۲ میلیون تن بار شــده اســت.«

 تازه تریــن گــزارش مؤسســه 

 Poten & بین المللــی 

می دهــد  نشــان   Partners

کــه تنش هــا و اختلال های 

ایجادشده در تردد کشتی ها 

از تنگه هرمز، بازار حمل ونقل 

دریایــی نفت را تحــت تأثیر 

قــرار داده و باعــث کاهــش 

حجــم حمــل محموله های 

نخســت  نیمــه  در  نفتــی 

ســال ۲۰۲۶ شــده اســت.

بر اســاس این گزارش، حجم 

محموله های حمل شده توسط 

نفتکش های حامل نفت خام 

و فرآورده های نفتی ســنگین 

در  کــه   )Dirty Tankers(

بــازار حمل ونقــل دریایی به 

ثبت رسیده اند، در شش ماهه 

نخست سال ۲۰۲۶ نسبت به 

مدت مشابه سال گذشته ۲۱ 

میلیون تــن کاهش یافته که 

معادل ۳.۶ درصد افت است. 

قراردادهای  تعداد  همچنین 

 )Spot Fixtures( حمــل 

از  کــمتر  نیــز ۵.۷ درصــد 

ســال گذشــته بوده اســت.

به گفته این مؤسسه، کاهش 

یادشــده هم زمان با اختلال 

در صــادرات نفــت و فعالیت 

کشــتی ها در تنگه هرمز رخ 

داده اســت؛ موضوعــی کــه 

نشــان می دهــد ناامنــی در 

این آبراه راهبردی، مســتقیمًاً 

بر بــازار جهانــی حمل ونقل 

نفــت اثــر گذاشــته اســت.

در همین حال، مرکز مشترک 

 )JMIC( اطلاعــات دریایــی

اعلام کرده اســت کــه شمار 

شــناورهای عبــوری از تنگه 

هرمز همچنان فاصله زیادی 

بــا شرایــط عــادی دارد. بــر 

اساس این گزارش، در شرایط 

معمول روزانه به طور متوسط 

۱۳۸ شــناور از این آبراه عبور 

می کننــد، امــا در ۱۴ و ۱۵ 

تیــر ۱۴۰۵ )برابــر بــا ۵ و ۶ 

ژوئیــه ۲۰۲۶( تنها ۲۴ و ۲۵ 

شــناور از تنگه عبور کرده اند.

تازه تریــن  در  مرکــز  ایــن 

ارزیابــی خــود کــه ۲۱ تیــر 

۱۴۰۵ منتشر شــد، ســطح 

تهدید امنیتــی در منطقه را 

همچنان »شدید« اعلام کرد.

 با ایــن حــال، JMIC تأکید 

کرده است که مسیر جنوبی 

تنگه هرمــز همچنــان برای 

عبور کشــتی ها باز است و با 

توسعه مسیرهای تردد، امکان 

عبور هم زمان شــناورها در دو 

جهت نیز فراهم شــده است.
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    تجارت خارجی

بایندر بررسی می �کند؛

جهان لجستیک چاره  ای جز پذیرش اقتدار نرم افزاری و فنی ایران در هرمز را ندارد
جدیــد  مــوج  آغــاز  بــا    

درگیری های نظامی در تنگه هرمز، 

تبــادل آتش میان نیروهای مســلح 

اعلام  و  متحــده  ایــالات  و  ایــران 

انســداد رســمی این آبراه از ســوی 

مقامات کشــورمان، زنجیره تأمین و 

نظام لجســتیک دریایــی جهان بار 

دیگــر وارد یک شــوک بزرگ شــده 

است. در ساعات گذشته، بوق های 

رســانه ای غرب بــا تمرکز بر حملات 

نظامی فرامنطقه ای، تلاش می کنند 

فضا را به سمت یک بن بست مطلق 

هدایت کــرده و ایــران را صرفاًً یک 

عامــل نظامی مخل معرفــی کنند. 

در هیاهــوی بوق هــای جنگی، یک 

حقیقت بزرگ لجســتیکی سانسور 

شده است: »انحصار هندسی و لزوم 

مدیریــت متمرکز نرم افــزاری ایران« 

تنها کلید باز شــدن این قفل است 

و فرستادن ناوهای جنگی آمریکا نه 

تنها راه حل نیست، بلکه ریشه اصلی 

آشــفتگی ناوبری در منطقه اســت.

 توهــم هژمونــی آمریــکا در برابر 

واقعیت سخت جغرافیای ناوبری

پهنه هــای  بــرخلاف  هرمــز  تنگــه 

فوق العاده  آبــراه  یــک  اقیانوســی، 

حســاس  و  باریــک  متراکــم، 

غول پیکرتریــن  عبــور  کــه  اســت 

شــناورهای تجــاری جهــان )مانند 

و   VLCC ابرنفت کش هــای 

یــک  نیازمنــد  آن،  از   )ULCC

هیدروگرافــی  دقیــق  مــعماری 

کنوانســیون های  طبــق  اســت. 

تفکیــک  »طــرح  بین المللــی، 

 Traffic Separation( ترافیــک« 

Scheme( مســتقر در ایــن تنگــه، 

مســیر ورود کشــتی ها بــه خلیــج 

فــارس را کاملًاً در حریــم آب هــای 

سرزمینــی ایــران قرار داده اســت.

بــا  کــه  سال هاســت  ســفید  کاخ 

ارائــه آدرس هــای غلط بــه خطوط 

تلاش  بین المللــی،  کشــتیرانی 

می کنــد ایــن واقعیــت جغرافیایی 

را بی اثــر جلــوه دهد. امــا واقعیت 

ثابــت  عملیاتــی کارگــزاران دریــا 

ائــتلاف  هیــچ  کــه  اســت  کــرده 

نظامــی بین المللــی قــادر نیســت 

عوارض طبیعی کــف دریا، تغییرات 

هیدروگرافــی و کانال هــای باریک 

نظــارت  تحــت  ترافیــک  تفکیــک 

تلاش  کنــد.  بازنویســی  را  ایــران 

آمریــکا بــرای ایجــاد ممانعــت در 

برابر اعمال حاکمیــت ایران، صرفاًً 

خطوط ناوبری جهانی را به ســمت 

مناطق کم عمق، صخره ای و پرخطر 

هدایــت می کنــد که نتیجــه ای جز 

افزایــش فاجعه بــار آمــار تصادفات 

دریایی و نشــت های گسترده نفتی 

نخواهــد داشــت. جهــان تجــارت 

بایــد درک کنــد کــه جغرافیــا بــا 

ناوهــای جنگــی تغییــر نمی کنــد.

 پاشنه آشیل لجستیک 

بین الملل؛ تبعات همراهی با 

استراتژی تقابلی واشنگتن

داده هــای تحلیلی نهادهــای ناظر 

بــر دریانــوردی بین المللــی )نظیر 

لویدز لیســت و کلارکســونز( نشان 

می دهند که شــبکه ناوبــری خلیج 

تبــادل ســیگنال و  بــدون  فــارس 

داده زنده رادیویی با ایســتگاه های 

ســاحلی ایران عملًاً فلج می شــود. 

مرکز کنترل ترافیــک دریایی ایران 

)VTS( در بندرعباس و ابوموســی، 

مغــز متفکــر هدایــت این شــاهراه 

اســت که هماهنگی های رادیویی، 

و  ایمــن  پایــش سرعــت، فواصــل 

مدیریــت فــوری حــوادث و نجــات 

دریایــی )SAR( را عهده دار اســت.

وقتــی خطــوط کشــتیرانی جهان 

تحت تأثیر هژمونی رسانه ای آمریکا، 

رفتارهای تحریک آمیز نظیر خاموش 

سیســتم های  ناگهانــی  کــردن 

ردیابــی )AIS(، عــدم پاســخگویی 

بــه ایســتگاه های رادیویــی ایــران 

یــا انحــراف از مســیرهای ابلاغــی 

را پیــش می گیرنــد، فــوراًً بــا یــک 

»شــوک بیمه ای کمرشــکن« مواجه 

کلوپ هــای  اینکــه  می شــوند؛اول 

 )P&I Clubs( بیمه معــتبر جهــان

بر اســاس بندهای صریح حقوقی، 

هرگونه عــدم تمکین از دســتورات 

مقامــات قانونی ســاحلی و انحراف 

عمدی از طرح های تفکیک ترافیک 

قــرارداد  ابطــال  بــارز  مصــداق  را 

می داننــد و دوم اینکه  اصرار آمریکا 

بر تقابل نظامی، هزینه بیمه جنگی 

 )War Risk Premium( کشــتی ها

و بــه تبع آن کرایه حمــل کانتینر را 

تا چند صــد درصد افزایش می دهد 

کــه هزینــه آن مســتقیمًاً از جیــب 

مصرف کننده نهایی در اروپا، آســیا 

و آمریــکا پرداخت می شــود. جهان 

باید بین پذیــرش نظم فنی ایران یا 

پرداخــت هزینه های گــزاف راهبرد 

واشــنگتن، دســت به انتخاب بزند.

توازن حقوق بین الملل؛ چرا 

قاعده »عبور بی ضرر« دست بالا 

را دارد؟

میــان  عمیقــی  حقوقــی  شــکاف 

و  غربــی  رســانه های  ادعاهــای 

بین الملــل  حقــوق  واقعیت هــای 

غربــی  رســانه های  دارد.  وجــود 

)ماننــد رویترز و بلــومبرگ( همواره 

با اســتناد یک جانبه به نظام »عبور 

ترانزیتــی« )Transit Passage( در 

بخش هایــی از کنوانســیون ۱۹۸۲ 

 ،)UNCLOS( دریاهــا  حقــوق 

مدعی هســتند که کشــتی ها حق 

عبور بدون ممانعــت دارند. اما این 

یک مغالطه حقوقی آشــکار اســت.

بــر  ایــران،  اسلامــی  جمهــوری 

مبنــای حقــوق بین الملــل عرفی و 

کنوانســیون ۱۹۵۸ ژنــو که مبنای 

اصلی تعهدات آن است، نظام »عبور 

 )Innocent Passage( بــی ضرر« 

خــود  سرزمینــی  آب هــای  در  را 

اعمال می کنــد. طبــق ایــن قاعده 

بین المللی صریح، عبور هر شناوری 

زیســت محیطی،  قوانین  نظــم،  که 

امنیت یا اســتقلال کشــور ساحلی 

را نادیده بگیــرد؛ از جمله اقدامات 

تحریک آمیــز نظامی بــا هماهنگی 

آمریــکا، انحراف از مســیر ناوبری یا 

پنهــان کاری راداری»مخل به ضرر« 

کشــور  می شــود.  داده  تشــخیص 

ســاحلی )ایــران( بــر اســاس نص 

صریح حقوق بین الملل، حق قانونی 

و اجرایی کامل دارد تا جلوی چنین 

ترددهــای مخاطره آمیــزی را بگیرد. 

جهــان در درازمــدت متوجه شــده 

اســت که تکیه بر تفاســیر حقوقی 

کاخ ســفید، هیچ مصونیتــی برای 

کشــتی های تجاری در برابر قوانین 

نمی کنــد. ایجــاد  دریاهــا  عرفــی 

بدنه تخصصــی، بخش خصوصی و 

جامعه دریانــوردی ایران صراحتاًً به 

مالکان  کشــتیرانی،  تمام خطــوط 

ناوگان هــای تجــاری و خریــداران 

بین المللی انرژی اعلام می دارد که 

امنیت خلیج فارس و تنگه هرمز یک 

پدیده تفکیک ناپذیــر، فنی و بومی 

اســت. دوران تکیه بــر ائتلاف های 

نظامــی ناپایدار و چترهای حمایتی 

کاذب فرامنطقه ای که با هر نوسان 

سیاسی در واشنگتن دچار فروپاشی 

می شــوند، به پایان رســیده است.

پذیرش نقش حاکمیتی، هندســی 

اسلامــی  جمهــوری  نظارتــی  و 

ایــران بــر این آبــراه، یــک انتخاب 

سیاســی نیســت؛ بلکه یک ضرورت 

بقــای  بــرای  لجســتیکی  مطلــق 

تجــارت جهانی اســت. مــا به تمام 

توصیــه  بین المللــی  ذینفعــان 

می کنیم منافــع اقتصادی و امنیت 

را  دارایی هــای خود  طولانی مــدت 

فــدای ماجراجویی هــای سیاســی 

بازیگران فرامنطقــه ای نکنند. تنها 

روان  جریــان  ثبــات،  تضمیــن  راه 

کالا و دریانــوردی بــدون حادثه در 

این منطقــه، تمکین از مســیرهای 

ابلاغی، رعایت کامل استانداردهای 

همه جانبــه  هماهنگــی  و  فنــی 

دریانــوردی  قانونــی  مراجــع  بــا 

جمهــوری اسلامــی ایــران اســت.
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مبادلات جاده ای   

   مــرز بین المللــی بازرگان-گوربولاغ، 

به عنوان شــاهرگ اصلی اتصال اقتصاد ایران 

بــه قــاره اروپــا و حیاتی تریــن دروازه مبادلات 

جاده ای کشــور، سال هاست که به جای ایفای 

نقش به عنوان نماد روان سازی تجارت، به یک 

بن بســت لجستیکی و فرسایشــی تبدیل شده 

اســت. تصاویر صف های کیلــومتری و چند ده 

روزه کامیون هــا در دو طــرف مــرز، بــه نمادی 

تکراری از ناکارآمدی دیپلماسی اقتصادی بدل 

شــده است؛ بحرانی که به گزارش اتحادیه های 

اتحادیــه  جملــه  از  حمل ونقــل  بین المللــی 

کامیــون داران ترکیــه )UND(، در دوران پیک 

تجاری، رانندگان را تا ۲۰ روز در شرایط سخت 

آب وهوایــی معطــل نگه مــی دارد. بررســی ها 

نشــان می‌دهد که ریشــه این انســداد بیست 

ســاله، ترکیبی از یــک نبرد اقتصــادی پنهان 

میان تهران و آنکارا موسوم به »جنگ باک های 

ســوخت« و تکانه هــای ژئوپلیتیــک ناشــی از 

درگیــری نظامــی با آمریــکا و انســداد زنجیره 

تأمیــن در آبراه جنوب اســت که بازمهندســی 

فوری ایــن مرز را به یــک ضرورت حیاتی برای 

تبدیــل می کنــد. غیرعامــل کشــور  پدافنــد 

پارادوکس گازوئیل ارزان؛ ریشه تنش 

تعرفه ای میان تهران و آنکارا

ریشــه داخلی ایــن بحــران مداوم به شــکاف 

عمیــق قیمت ســوخت دیــزل )گازوئیل( میان 

ایــران و ترکیه بازمی گردد؛ ایران دارنده یکی از 

ارزان ترین سوخت های جهان است و ترکیه در 

نقطه مقابل، یکی از بالاترین نرخ های سوخت را 

در منطقه دارد. دولت برای جلوگیری از قاچاق 

کلان سوخت سوبســیددار، قانون »باک پر« یا 

دریافت مابه التفاوت نرخ ســوخت را بر اساس 

قیمت های فوب خلیج فارس برای کامیون های 

خارجــی وضع کــرد. این اقدام بــا واکنش تند 

طــرف ترکیــه ای مواجــه شــد؛ اتحادیه هــای 

ترانزیتــی آنکارا مدعی شــدند که کامیون های 

ایرانی با اتکا به باک های غول پیکر و ســوخت 

تقریباًً رایگان، رقابتی ناعادلانه در بازار ترانزیت 

منطقه ایجاد کرده و نرخ کرایه بار را به شــدت 

کاهــش داده اند. در پاســخ به این سیاســت، 

دولــت ترکیــه بر اســاس اصل حقوقــی »عمل 

متقابل«، معافیت های مالیاتی سوخت را برای 

ناوگان ایرانی لغو کرد و عوارض ســنگینی را بر 

اســاس کل گنجایش باک کامیون های ایرانی 

)حتــی در صورت خالی بودن باک( وضع نمود 

کــه جرقه یک لجبازی تعرفــه ای دوطرفه را زد.

انسداد تنگه هرمز و بحران جنگی؛ تغییر 

آرایش لجستیک ایران به سمت مرزهای 

زمینی

زنجیــره  انقطــاع  و  نظامــی  درگیــری  وقــوع 

تأمیــن بین المللــی در آبراه جنــوب، فرضیات 

لجستیک سنتی ایران را به طور کامل دگرگون 

کرده اســت. با محــاصره دریایــی و خودداری 

کشــتی های بزرگ خطــوط بین المللی از ورود 

بــه بنادر جنوبی، ۶۶ درصــد از حجم مبادلات 

کشــور )معــادل ۱۰۷ میلیون تــن کالا( عملًاً 

پشت دیوارهای جنگی قفل شده است. در این 

سناریوی بحرانی، مرز بازرگان فوراًً از یک معبر 

اقتصادی ســاده به »دالان بقــای استراتژیک« 

بنــادر  اســت.  داده  ماهیــت  تغییــر  کشــور 

»مرسین« و »اسکندرون« ترکیه اکنون به عنوان 

اصلی تریــن هاب های جایگزیــن کانتینرهای 

عبوری به مقصــد ایران عمــل می کنند؛ امری 

کــه روان ســازی مرزهــای زمینــی بــا ترکیه را 

بــه مســئله امنیــت ملــی و پدافنــد غیرعامل 

ایــران گره زده اســت. تــداوم معطلی های ۱۰ 

تــا ۲۰ روزه در ایــن گلــوگاه، در شرایطــی که 

کشــور نیازمند تزریق فوری کالاهای اساســی 

و واســطه ای اســت، بــه معنای خفگــی کامل 

شریان هــای حیاتــی اقتصــاد خواهــد بــود.

پرواز کرایه ها از کف ۱۲۰۰ دلاری به سقف 

۵۰۰۰ دلاری

پیامد مستقیم این تنش های تعرفه ای و انسداد 

راه هــای دریایی، معطلی های ناشــی از تغییر 

مســیر بار و خواب طولانی مدت ناوگان در مرز، 

انفجار بی ســابقه هزینه‌های لجســتیکی بوده 

است. وقتی زمان پردازش گمرکی یک کامیون 

از استاندارد جهانیِِ دو ساعت به ۲۰ روز افزایش 

می یابــد، هزینه های سرســام آور خواب خودرو 

)Demurrage(، دســتمزد روزمــزد رانندگان و 

اســتهلاک شــدید ناوگان به طور تصاعدی بالا 

مــی رود. از ســوی دیگر، عــوارض تن-کیلومتر 

ســنگینی که دو کشــور به عنوان ابزار فشار بر 

یکدیگر تحمیل می کنند، در کنار ریســک های 

امنیتی ناشی از شرایط جنگی، سود بازرگانان 

را می بلعــد. شرکت هــای حمل ونقــل مجبورند 

تمــام این هزینه هــای پنهان جریمــه، عوارض 

سوخت و ریســک های لجســتیک بین المللی 

را روی کرایــه پایــه سرشــکن کننــد؛ امری که 

عملًاً کرایه اســتاندارد ۱۲۰۰ دلاری حمل بار 

در این مســیر را با جهشــی چشمگیر به کانال 

۵۰۰۰ دلار رســانده و قیمت تمام شــده کالاها 

را در بازار داخلی به شدت افزایش داده است.

ضرورت دیپلماسی اضطراری با آنکار

تحلیل گــران زنجیــره تأمیــن معتقدند طولانی 

شــدن این بحــران دو دهــه ای، حاصــل نگاه 

کوتاه مــدت دولت هــا و نبــود یــک »مغزافــزار 

مدیریتــی« در ســاختار دیپلماســی اقتصادی 

اســت. تفاهم نامه هــای قبلی میان دو کشــور 

همواره بــا هر تکانه ارزی یا نوســان قیمتی به 

سرعــت فروپاشــیده اند. اکنــون و در فضــای 

برخورد نظامی و انســداد دریایــی، نیاز به یک 

»دیپلماســی  اضطــراری« در بالاترین ســطوح 

حاکمیتــی با دولــت ترکیــه وجــود دارد. این 

مذاکرات باید بر تدوین یک رژیم تعرفه ای ویژه 

شرایط اضطرار، لغو موقت مقررات دست وپاگیر 

مابه التفــاوت ســوخت در قبــال تضمین آنکارا 

بــرای بازگشــایی گیت‌هــای ســبز ترانزیتی و 

مدرن ســازی فیزیکــی مــرز متمرکز باشــد تا 

امــکان تــردد روان کامیون هــا فراهــم گردد.

بن بست فیزیکی گمرکات و تهدید 

خزنده ی کریدورهای جایگزین

بحران هــای  و  ســوخت  جنــگ  بــر  علاوه 

ژئوپلیتیک، فرسودگی و ظرفیت پایین پردازش 

فیزیکــی در گمــرک بــازرگان و گوربــولاغ نیز 

به ایــن انســداد دامــن می زنــد. فناوری های 

ســنتی ارزیابی بار، کمبــود گیت های ورودی 

ســبب  اداری  زائــد  تشریفــات  و  خروجــی  و 

شــده ظرفیت پذیــرش روزانه مرز، فرســنگ ها 

با حجــم تقاضای تجار فاصله داشــته باشــد.

 خطــر بــزرگتر ایــن بن بســت بیســت ســاله، 

ســقوط آزاد رتبه شایســتگی لجســتیک ایران 

)LPI( بــه پلــه ۱۲۳ و فــرار کریدوری اســت؛ 

بین المللــی هشــدار می دهنــد  کارشناســان 

که معطلی هــای نجومــی و کرایه های ۵۰۰۰ 

دلاری، تجــار منطقه را به ســمت کریدورهای 

جایگزین دورزننده ایران )مانند کریدور میانی 

از طریق خزر و قفقاز( ســوق داده اســت. زنگ 

خطری جدی که نشــان می دهد اگر حاکمیت 

نتوانــد پیش از انســداد قطعی بنــادر، بحران 

بــازرگان را از طریــق یک معاهده لجســتیکی 

پایــدار حل کنــد، اقتصــاد کشــور در شرایط 

بحــران دریایی، ضربه نهایی را از قفل شــدگی 

مرزهای زمینــی خودی دریافــت خواهد کرد.

بایندر گزارش می دهد؛

 دولت قفل مرز 

بازرگان را باز کند
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  حقوق دریایی

روایتی حقوقی از بحران حمل ونقل دریایی

مرز باریک میان »نمی توانم بارت را بیاورم« و »برایم صرفه ندارد«
چگونه بحران های ژئوپلیتیک، قراردادهای حمل دریایی را به میدان نبرد حقوقی میان شرکت های کشتیرانی و صاحبان کالا تبدیل می�کنند

   سرویــس حقــوق دریایــی -* تجارت 

دریایی در ذات خود با عدم قطعیت گره خورده 

اســت، اما وقتــی ســایه ســنگین بحران‌های 

ژئوپلیتیــک، جنگ ها یا ناامنی هــای ناگهانی 

بــر مســیرهای بین المللی ســنگینی می‌کند، 

این عــدم قطعیت به یک میــدان مین حقوقی 

تمام عیار تبدیل می شــود. در چنین شرایطی، 

مستندات روی کاغذ و بندهای ریز قراردادهای 

حمل ونقل )بارنامه ها(، به خط مقدم نبردی تازه 

میان شرکت های کشتیرانی )متصدیان حمل( و 

صاحبان کالا تبدیل می شوند؛ نبردی بر سر این 

سوال کلیدی: هزینه های کمرشکن یک بحران 

پیش بینی نشده را چه کسی باید پرداخت کند؟

بایــد  غبارآلــود،  فضــای  ایــن  درک  بــرای 

عینــک حقــوق بین الملــل را بــه چشــم زد و 

از ســه زاویــه کاملًاً استراتژیــک بــه خطــوط 

نگریســت. دریایــی  قراردادهــای  نامرئــی 

 دوگانه فورس ماژور و هاردشیپ؛ وقتی 

»نمی توانم« با »صرفه  اقتصادی ندارد« 

اشتباه می شود

نخســتین و بزرگ ترین نقطه اخــتلاف در زمان 

تغییــر ناگهانی مســیرها یا قفل شــدن بنادر، 

خلط مبحــث میــان دو مفهوم حقوقی اســت 

که در ظاهر شــبیه هم هســتند امــا در عمل، 

سرنوشــت میلیاردهــا تومــان سرمایــه را تغییر 

)Force Majeure( و  قاهــره  قــوه  می دهنــد: 

.)Hardship( وضعیت سخت یا دشواری شدید

فورس مــاژور : زمانــی رخ می دهــد کــه یــک 

حادثــه خارجــی، کاملًاً غیرقابــل پیش بینــی 

و غیرقابــل اجتنــاب )ماننــد انســداد کامــل 

یک کانــال استراتژیــک یا جنگ مســتقیم در 

بنــدر مقصد(، اجــرای تعهــد را بــرای شرکت 

کشــتیرانی حتــی از نظــر فیزیکــی غیرممکن 

حمــل  متصــدی  حالــت،  ایــن  در  کنــد. 

طبــق قانــون از مســئولیت معــاف می شــود.

هاردشــیپ: در ایــن وضعیــت، اجــرای تعهد 

همچنان فیزیکی و عملی اســت، امــا به دلیل 

بــروز بحــران، تعــادل اقتصــادی قــرارداد بــه 

شدت به هم خورده اســت. برای مثال، کشتی 

می توانــد بــار را تحویــل دهد، اما باید مســیر 

خــود را دور بزنــد، ســوخت بســیار بیــشتری 

مصرف کند و بیمه های گــزاف جنگی بپردازد؛ 

اقداماتــی کــه اجــرای قــرارداد را بــه شــدت 

نــه غیرممکــن. زیــان ده و دشــوار می کنــد، 

تفــاوت ایــن دو دقیقــا همان جایی اســت که 

دعواهــای حقوقــی آغــاز می شــود؛ کریرها به 

دنبــال اثبــات فورس مــاژور بــرای رهایــی از 

تعهــدات و انتقال هزینه ها هســتند، در حالی 

که تاجران اســتدلال می کنند وضعیت موجود 

صرفــاًً یــک »هاردشــیپ« اســت کــه شرکــت 

کشــتیرانی باید ریســک تجــاری آن را بپذیرد.

 »خسارت همگانی«؛ همه برای یکی، یکی 

برای همه؟

یکی از عجیب ترین و در عین حال کلیدی ترین 

قواعد حقوق دریایی که ریشه در دوران باستان 

دارد امــا امــروزه در مدرن تریــن کشــتی های 

کانتینربــر دنیا نیز حکم فرمایــی می کند، اصل 

»خسارت همگانی« )General Average( است.

طبــق این قاعــده، اگر یک کشــتی در شرایط 

بحرانی )مثل خطر غرق شــدن، آتش ســوزی یا 

توقیف( قرار گیرد و ناخدا برای نجات کل کشتی 

و محموله، مجبور به فدا کردن بخشی از کالاها 

یــا پرداخت هزینه هــای فوق العــاده اضطراری 

)مانند اســتخدام یدک‌کش های گران قیمت یا 

تخلیه بخشی از بار در دریا( شود، همه ذینفعان 

بایــد در جبران این خســارت ســهیم باشــند.

ابعاد تحلیلــی این قاعــده در بحران های اخیر 

بسیار چالش برانگیز است؛ زیرا حتی اگر کالای 

یک تاجر کاملًاً ســالم و دســت نخورده به بندر 

برسد، او موظف است سهم خود را از هزینه هایی 

کــه بــرای نجــات کل مجموعــه صرف شــده، 

پرداخت کند. تا زمانی که این سهم )که گاهی 

ارقام نجومی اســت( تســویه یا تضمین نشود، 

شرکت کشتیرانی حق قانونی دارد که از تحویل 

کالا خــودداری کند. اینجاســت کــه صاحبان 

کالا خود را در محــاصره فاکتورهایی می بینند 

کــه هیچ نقشــی در ایجــاد آن‌ها نداشــته اند.

تله »بندر امن« و فاکتورهای فزاینده 

انبارداری

وقتی مســیر اصلــی ناامن می شــود، متصدی 

حمــل )کریــر( بــر اســاس اختیــارات قانونی 

خــود در بارنامه هــای بین المللــی، حــق دارد 

 )Safe Port( »بار را در نخســتین »بنــدر امــن

تخلیــه کنــد. از نظر حقوقــی، با تخلیــه کالا 

در ایــن بنــدر واســط، تعهــد اولیــه شرکــت 

کشــتیرانی پایان یافته تلقی می شود، اما برای 

تاجــر، این تــازه آغاز یک کابوس مالی اســت.

رسوب کالا در بنادر واسط منطقه، 

زنجیره ای از هزینه های سرسام آور را به 

همراه دارد:

 :)THC( هزینه های ترمینالی و جابجایی

هزینه هایی که بابت تخلیه اضطراری و بارگیری 

مجدد به بنادر واسط پرداخت می شود.

 Demurrage &( نرخ فزاینده انبارداری

Storage(: بنادر واسط معمولًاً تعرفه های 

انبارداری را به صورت پلکانی و فزاینده 

محاسبه می کنند؛ یعنی هر روز ماندگاری 

بیشتر کالا، هزینه روزانه را به صورت تصاعدی 

بالا می برد.

کرایه برگشت یا حمل مجدد: تاجر برای 

رساندن کالای معلق خود از بندر امن ثانویه به 

مقصد نهایی، باید قرارداد جدیدی امضا کند 

و کرایه حمل مجددی را بپردازد که گاهی از 

کرایه حمل اولیه نیز بیشتر است.

راه حل چیست؟ انصاف در سایه مذاکره

تحلیــل دادگاه های بین المللی دریایی نشــان 

می دهــد کــه در زمــان بحران‌هــای فراگیــر، 

خشــک  و  صریــح  متن  بــر  صرف  پافشــاری 

 قانــون، گــره ای از زنجیره تامین بــاز نمی‌کند. 

از یک ســو، اجبــار شرکت های کشــتیرانی به 

تحمــل تمام زیان هــا می تواند بــه توقف کامل 

خطــوط حمل ونقــل منجــر شــود و از ســوی 

دیگــر، رها کــردن تجــار در میــان فاکتورهای 

نجومی، به معنای نابودی تجارت اســت.برنده 

این میــدان میــن حقوقی، کســانی هســتند 

کــه پیش از وقوع بحــران، بندهــای مربوط به 

قراردادهــای  را در  و هاردشــیپ  فورس مــاژور 

خــود بازتعریــف کــرده و در زمــان بحــران، به 

جای راهروهای دادگاه، پشــت میزهای مذاکره 

صنــف بــر روی فرمول هــای تعدیــل هزینــه و 

تقســیم عادلانه ریســک بــه توافق می رســند.
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   دیپلماسی بندری    

بایندر گزارش می دهد؛

پشت  پرده بایکوت ۱۰ ساله ناوگان دریایی ایران در بنادر اصلی چین!
   در ویترین دیپلماســی اقتصادی 

تهــران و پکن، همــه چیــز در ایده آل ترین 

شــکل ممکن به تصویر کشــیده می شود؛ 

از ســند همکاری های ۲۵ ساله تا ترازهای 

عکس هــای  و  دلاری  میلیــارد  تجــاری 

یادگاری مقامات عالی رتبه. اما زیر پوســت 

ایــن قاب هــای اتوکشــیده، واقعیت هــای 

سرســخت و بی رحــم تجــارت بین الملــل 

جریــان دارد کــه کــمتر رســانه ای بــه آن 

می پردازد. گزارش های میدانی از وضعیت 

زنجیره تأمین و لجســتیک دریایی کشــور 

پــرده از یک بایکوت خاموش اما به شــدت 

پرهزینــه برمــی دارد؛ نــاوگان کشــتیرانی 

ایــران بیش از یک دهه اســت کــه با چراغ 

ســبز پکــن، از ورود به بنادر اصلــی و تراز 

اول چیــن منــع شــده اســت! غول هــای 

اقیانوس پیمای ایرانی سال هاست که رنگ 

اســکله های پیشرفتــه ای چون شــانگهای 

و شــنژن را ندیده اند و خطــوط مواصلاتی 

کشــور ناچــار به ســقوط بــه بنــادر درجه 

دو، فرعــی و رودخانــه ای ماننــد »دایــک 

کینــگ« و »ژوهــای« شــده اند؛ بنادری که 

به هیــچ وجه زیرســاخت و عمق مناســب 

بــرای پذیــرش بارهــای کلان را ندارنــد.

هزینه سنگین »پاک نگه داشتن 

ویترین« برای پکن

تحلیلگران زنجیره تأمین، ریشــه این رفتار 

ناهمگون چین را در مصلحت ســنجی های 

کاســب کارانه ایــن کشــور در قبــال غرب 

می داننــد. مگاپورت هــای اصلــی چیــن، 

شــاهرگ های حیاتــی تجارت این کشــور 

با ایــالات متحده و اتحادیه اروپا هســتند. 

بــرای اپراتورهــای چندملیتی ایــن بنادر، 

مخاطره پذیرش کشــتی‌های تحت تحریم 

ایــران و مواجهــه بــا جریمه های ســنگین 

خزانــه داری آمریــکا، به هیچ وجه با ســود 

حاصل از تجارت با تهران همخوانی ندارد. 

پکــن به وضــوح ترجیــح داده اســت برای 

پــاک نگــه‌داشتن ویترین تجــاری خود در 

پورت هــای بین المللی، متحــد استراتژیک 

خــود را بــه کانال هــای فرعــی و ایزولــه 

هدایــت کند تا مبــادلات تجــاری، دور از 

رادارهای نظارتی غربی و در ســکوت کامل 

پیش بــرود؛ رفتاری که نشــان می دهد در 

شــطرنج اقتصــادی چین، منافــع حاصل 

از بازارهــای غــرب همــواره بــر تعهــدات 

می چربــد. ســنتی  شرکای  بــا  راهبردی 

شگردهای گران قیمت بخش خصوصی 

برای عبور از بن بست

تــاوان ایــن بایکــوت ده ســاله را بازرگانان 

و بخــش خصوصــی ایــران بــا پرداخــت 

هزینه های کمرشکن لجستیکی می دهند. 

از آنجــا که بارهــای تجاری ایــران در پهنه 

جغرافیایی چین پراکنده هســتند و امکان 

بارگیــری مســتقیم آن ها در بنــادر اصلی 

وجود نــدارد، فعــالان اقتصــادی ناچار به 

طراحــی یــک فرآینــد واســطه ای پیچیده 

شــده اند. بخــش خصوصی مجبور اســت 

در تمــام بنــادر تــراز اول چین، اقــدام به 

اجــاره یارد و دپوی کانتینرهــا کند تا بارها 

در آنجــا انباشــت شــوند. در مرحلــه بعد، 

ایــن محموله ها باید توســط کشــتی های 

کوچک واســط )فیدرها( طی مسافت های 

طولانــی بــه بنــادر رودخانــه ای منتقل و 

مجــدداًً تخلیــه و بارگیــری شــوند. ایــن 

عملیــات دو مرحله ای ترانشــیپ، علاوه بر 

طولانــی کردن زمان خــواب سرمایه، کرایه 

حمل هر کانتینر را به شــکل سرســام آوری 

جهش می‌دهــد؛ هزینــه ای اضافی که در 

نهایــت از جیب مصرف کننده نهایی ایرانی 

و در قالــب گرانــی کالاهای واســطه ای و 

مــواد اولیــه کارخانه ها پرداخت می شــود.

انفعال در پشت میزهای مذاکرات 

گمرکی و لجستیکی

نکتــه ابهام‌برانگیــز ایــن پرونده ده ســاله، 

دیپلماســی  دســتگاه  ملمــوس  انفعــال 

در  متولــی  وزارتخانه هــای  و  اقتصــادی 

دولت هــای مختلف اســت. در طــول این 

ســال ها، هیات هــای تجــاری گوناگونــی 

میــان دو کشــور تــردد کرده انــد، اما حل 

این گره کور لجســتیکی هیچ گاه به عنوان 

یک دغدغه اصلــی روی میز مذاکرات قرار 

نگرفته اســت. وابستگی شــدید و کانالیزه 

شــده تجــارت دریایــی ایــران بــه چیــن، 

تهــران را در موضع ضعــف مذاکراتی قرار 

داده اســت، تــا جایی کــه حاکمیت عملًاً 

بــه این تبعیض بنــدری تــن داده و بخش 

خصوصــی را در مواجهــه بــا ایــن فرآینــد 

فرسایشــی تنها گذاشته است. عدم تمایل 

یــا ناتوانــی در متقاعــد کردن پکــن برای 

گشــایش حداقل یک مگاپــورت اصلی به 

روی خطوط کشتیرانی ایران، نشان دهنده 

دســت پاییــن کشــور در موافقت نامه های 

تجــاری بــا ایــن شریــک بــزرگ اســت.

پایان تعارفات مکتوب؛ ضرورت 

دیپلماسی واقع گرایانه

ادامه روند فعلی، ترمز محرک های توســعه 

صنعتــی کشــور را کشــیده و هزینه هــای 

تولیــد را در ایران بالا نگه داشــته اســت. 

وقت آن رســیده اســت که تعارفات مکتوب 

در ســند ۲۵ ســاله کنار گذاشــته شــود و 

دسترســی به بنادر اصلی چیــن به عنوان 

یک شرط اساســی در مناسبات اقتصادی 

دو کشــور بازتعریــف شــود. ایــران باید با 

تنوع بخشــی بــه مســیرهای جایگزیــن از 

ریلــی  ظرفیت هــای  فعال ســازی  جملــه 

کریــدور میانی و توســعه زیرســاخت های 

جــاده‌ای، انحصار مســیر دریایــی چین را 

بشــکند تا دســت بــالا را در مذاکرات پیدا 

کنــد. تا زمانی که کشــتی های ایرانی حق 

پهلوگیــری در پورت هــای تــراز اول چیــن 

را پیدا نکننــد، واژه »شریــک استراتژیک« 

تنهــا آرایــه ای ادبــی در فضای رســانه ای 

خواهــد بــود و واقعیــت، همان هزینه های 

بنــادر دورافتــاده  گزافــی اســت کــه در 

رودخانه ای از اقتصاد ایران کسر می شــود.
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    انرژی

 بایندر بررسی می �کند؛

امنیت انرژی ایران به چند دلار تخفیف بند است؟
ادبیــات  در  کــه  سال هاســت     

رســمی و رســانه ای، خریــداران ســنتی 

در  آســیایی  مســتقل  پالایشــگاه های  و 

بــازار خاکــستری، بــه عنــوان متحــدان 

معرفــی  ضدتحریــم  و  استراتژیــک 

می شوند؛ واسطه ها و مشتریانی که گمان 

می رفت رگ حیات اقتصادی کشــور را در 

تندبادهای سیاســی حفــظ می کنند. اما 

تحولات اخیر بــازار انرژی در جنگ میان 

ایــران و آمریکا، یک واقعیت عریان و تلخ 

را عیــان کــرد؛ در نظــام بین‌الملــل، بازار 

خاکستری بر پایــه »هم پیمانی راهبردی« 

بنــا نشــده، بلکــه بــر »منطــق بی رحــم 

ســودآوری و مدیریــت ریســک« اســت.

۱. سقوط خط فرضی وفاداری در اولین 

موج تخفیف های رقیب

تصور رایج این بود که خریداران غیررســمی 

تحت هیچ شرایطی پیوند خود را با نفت ایران 

قطع نخواهند کرد. اما به محض فروکش کردن 

بحران هــای ترانزیتــی و ورود تولیدکنندگان 

رسمی منطقه )نظیر عراق، امارات و قطر( به 

زمین بازی با سلاح تخفیف های سنگین ۵ تا 

۸ دلاری، این وفاداری ادعایی متلاشی شد. 

پالایشگاه های مســتقل با یک حساب کتاب 

ســاده ریاضی و بدون هیچ درنگ یا ملاحظه 

سیاســی، خرید خود را از ایــران به کمترین 

حد در سه سال گذشــته رساندند. این رفتار 

ثابت کرد که چرخش این مشتریان به سمت 

ایران در ســال های گذشــته، نه یک انتخاب 

ایدئولوژیک یا استراتژیک، بلکه صرفاًً استفاده 

از فرصــت طلایــیِِ نفت ارزان تر بوده اســت.

۲. پاشنه آشیل امنیت انرژی؛ گره 

خوردن منافع ملی به »سهم تخفیف«

وقتــی بقای جریــان میان مــدت و بلندمدت 

فــروش نفت به یک موی نــازک به نام »عمق 

تخفیــف« بنــد باشــد، امنیت انرژی کشــور 

در وضعیــت شــکننده ای قــرار می گیرد. در 

ایــن موازنه، رقبــای منطقه ای بــدون نیاز به 

اهرم های نظامی یا حقوقی، تنها با دستکاری 

جذابیت هــای  ارائــه  و  تشــویقی  نرخ هــای 

مالــی، می تواننــد جریان صــادرات ایران را 

قفــل کنند. ایــن رویداد نشــان داد که بازار 

خاکستری ســاختاری شــدیداًً ســیال دارد؛ 

بــازار بــه محــض اینکه حــس کند ریســک 

تحریمــی خرید نفت ایــران با نــرخ تخفیف 

فعلی )۲ تــا ۳ دلار( دیگر توجیــه اقتصادی 

ندارد، بلافاصله مســیر خــود را کج می کند.

۳. پیش دستی خریداران خاکستری در 

انطباق با تحریم های جدید

شــاید نگران کننده تریــن بخــش این تحول، 

بازتنظیــم  در  خریــداران  عمــل  سرعــت 

رفتارهایشــان پیش از اجرای کامل و رسمی 

دور جدید تحریم ها باشد. افت شدید واردات 

نشــان می دهد که ایــن شــبکه های خرید، 

برعکــس شرکای وفــادار، بســیار سریع تــر و 

منعطف تر از رقبای رسمی، خود را با معماری 

جدیــد تحریم ها تطبیــق می دهند تا جریمه 

نشــوند. آن ها منتظر وقوع بحــران نماندند، 

ظرفیت هــای  و  انبارهــا  پیشــاپیش  بلکــه 

پالایشــی خود را با منابع جایگزین پر کردند 

محدودیت هــا،  اوج گیــری  روزهــای  در  تــا 

باشــند. داشــته  را  وابســتگی  کمتریــن 

۴. اقتدار تدافعی در تنگه هرمز و 

الزامات بازارهای پساجنگ

شریان هــای  بــر  حاکمیــت  اعمال  اگرچــه 

شرایــط  در  هرمــز  تنگــه  ماننــد  حیاتــی 

 بحــران، دســت برتــر و ظرفیــت بازدارندگی

 فوق العــاده ای برای کشــور ایجــاد می کند، 

امــا در فضــای اقتصــاد بین الملــل، حفــظ 

طولانی مدت این وضعیت چالش های خاص 

خود را دارد. واقعیت این اســت که بازارهای 

جهانــی در مواجهــه با ناامنی های مســتمر، 

بــه تدریج بــه ســمت گزینه هــای جایگزین 

حرکــت می کنند. تــداوم تنش هــا در خلیج 

فــارس در میان مدت می توانــد به نفع رقبای 

منطقــه ای تمام شــود؛ چرا که بــه پروژه های 

مــوازی نظیــر خطــوط لولــه شرق بــه غرب 

عربستان، بنادر عمان و امارات و کریدورهای 

جایگزیــن در عراق و ترکیــه، فوریت اجرایی 

می بخشــد  بیــشتری  اقتصــادی  توجیــه  و 

وابســتگی  کاهــش  بــرای  آن هــا  هــدف  و 

جهــان بــه ایــن آبــراه را تســهیل می کنــد.

۵. ابعاد لجستیکی و موازنه ریسک در 

زنجیره تأمین

بــستر  بین المللــی  بازارهــای  در  امنیــت 

تجــاری  تعامــل  هرگونــه  حیاتــی  و  اولیــه 

اســت. بــا تشــدید فرآیندهــای نظامــی در 

پهنه های آبی، شرکت هــای بیمه بین المللی 

نــرخ بیمــه خطــرات جنگــی را بــه شــدت 

اــمر تماــیل اــین   افزاــیش می دهــند ــکه 

نــاوگان جهانــی و خطوط بزرگ کشــتیرانی 

را بــرای ورود به منطقه کاهــش می دهد. از 

آنجا که بخش قابل توجهی از اقلام اساســی، 

مواد اولیه و قطعات صنعتی کشــور از طریق 

همین مســیرهای آبی وارد می شود، طولانی 

شــدن فضای شــبه جنگی در دریــا می تواند 

فرآیندهای لجستیکی و زنجیره تأمین داخلی 

را با کنــدی و هزینه های مــازاد روبه رو کند.

 اگرچــه ابزارهــای حاکمیتــی و نظامــی در 

بــالا  را  کشــور  سیاســی  وزن  کوتاه مــدت 

اقتصــاد دریاپایــه  پایــداری  امــا  می برنــد، 

نیازمنــد پیوند زدن این اقتــدار به مولفه های 

حقــوق  منظــر  از  اســت.  ثبات بخــش 

بین الملــل و قوانیــن حاکــم بــر دریانوردی 

ابعــاد عبــور بی ضرر  آزاد )کنوانســیون‌های 

عــوارض   تعریــف  امــکان  ترانزیتــی(،  و   

و  کلان  درآمــدی  منبــع  یــک  عنــوان  بــه 

نــدارد  وجــود  هزینه هــا   جبران کننــده 

و مبالــغ مجــاز صرفــاًً محــدود بــه خدمات 

اســت. امــدادی  و  فنــی  مســتقیم 

در  نفــت  غیررســمی  بنابرایــن، خریــداران 

ســخت افزاریِِ  محاســبات  همیــن  بــستر 

هــرگاه  و  زیــان حرکــت می‌کننــد  و  ســود 

 ریسک های جانبی فراتر از مزایای مالی برود

، به سمت گزینه های دیگر متمایل می شوند. 

در نهایــت، تکمیــل چرخــه قــدرت دریایی 

کشــور زمانــی محقــق می‌شــود کــه تــوان 

بازدارندگــی مســتحکم نظامــی، با توســعه 

زیرساخت های ساحلی مکران، جذب سرمایه 

و تبدیــل شــدن به یــک شــاهراه اقتصادیِِ 

پیونــد  زمــان صلــح  در  تفکیــک  غیرقابــل 

بخــورد؛ راهبردی جامــع کــه در آن، اقتدار 

حاکمیتی پشــتیبانِِ توســعه پایــدار تجاری 

قــرار می گیــرد تا رقبــا نتواننــد ظرفیت های 

ترانزیتی و صادراتی ایران را به حاشیه برانند.
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انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران   
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   باب المندب

بایندر بررسی می �کند؛

غفلت از دریای سرخ!
   نگاهــی به تحولات اخیر 

در تنگه هرمــز و اقدامات خصمانه 

دولت آمریکا؛  بــار دیگر نگاه تمام 

محافــل رســانه ای و تصمیم گیری 

داخل کشــور را به این آبــراه قفل 

کرده اســت. بــا این حــال در این 

نوشته قصد داریم بگوییم که  غرق 

شــدن در ترافیــک خبری خلیــج 

فارس، یک خطای دید استراتژیک 

و یک »فریــب بزرگ جغرافیایی« را 

بــرای تهران رقم مــی زند؛ خطایی 

که ثمره آن، غفلت از یک جابجایی 

در  بنیادیــن  و  بی‌صــدا  بــزرگ، 

هندســه لجســتیک دریــای سرخ 

اســت کــه مســتقیمًاً هــدف خلع 

سلاح ژئواکونومیک ایران را دنبال 

می کنــد. در حالی که کانون توجه 

رســانه ها و سیاست گذاران داخلی 

بــه مهار تحریم هــا و مدیریت تنگه 

هرمز معطوف شــده اســت ، پازل 

تجــاری جدیــدی در پهنــه غربی 

منطقه با محوریت اسرائیل و برخی 

پایتخت هــای عربی در حال چیده 

شــدن است که کارکرد سنتی ابزار 

فشــار ایران را مخــدوش می کند.

بحران هــای پی درپــی و مزمن در 

خلیج فارس، غول های کشــتیرانی 

بین المللی را به یک مخرج مشترک 

عملیاتی رســانده است که تکیه بر 

تنگه هرمز  ریســک بقــای تجاری 

در زنجیــره تأمیــن جهانــی را بالا 

می برد. در پاسخ به این هراس یک 

اما چراغ خاموش  منســجم  ائتلاف 

بــا پیش قراولــی تل آویــو، به جای 

رویارویــی مســتقیم بــا ایــران در 

خلیــج فــارس، استراتــژی »بی اثر 

کــردن ابزار فشــار ایــران از پهلو« 

را برگزیده اســت. ایــن استراتژی 

بــر پایــه کــنترل نقــاط خروجی و 

جایگزین استوار اســت؛ به طوری 

که حتی در صورت انسداد فیزیکی 

یــا ناامنی شــدید در تنگــه هرمز، 

شریــان اصلــی تجــارت کانتینری 

دنیا متوقف نشــود. پیامد مستقیم 

ایــن طــرح بــرای ایــران، کاهش 

تدریجی وابســتگی جهان به هرمز 

و در نتیجــه، کم رنــگ شــدن وزن 

چانه زنی های سیاسی و بین المللی 

تهران در معادلات دریایی اســت.

فریــب  ایــن  عملیاتــی  بخــش 

استراتژیــک، گذار سریع منطقه از 

»موازنه ســخت نظامی« به »موازنه 

نقطه ای  اســت؛  کریــدوری«  نــرم 

کــه بیشترین آســیب را بــه منافع 

ترانزیتــی ایــران وارد می کنــد. در 

شرایطی که کشــور مــا تمام توان، 

صرف  را  خــود  منابــع  و  تمرکــز 

هزینه هــای آســیب هــای جنــگ 

مــی کند ، رقبای منطقــه ای پروژه 

کریــدور زمینــی و ریلی امــارات-

بــه  را  عربســتان-اردن-اسرائیل 

عنوان یک مســیر پشــتیبان فعال 

کانتــینری تثبیــت کرده انــد. این 

شــعبده بازی لجســتیکی بــه این 

معناست که بخش مهمی از بارهای 

گران قیمت غیرنفتی، پیش از آنکه 

اساساًً به دهانه تحت کنترل ایران 

در هرمز برســند، در بنادر حاشــیه 

عمان و امــارات تخلیــه شــده و از 

طریق خاک جزیره العرب به سمت 

سواحل مدیترانه حرکت می کنند. 

ایــن روند، هــدف دیرینــه ما برای 

تبدیــل شــدن به هــاب کانتینری 

منطقه و توســعه کریــدور شمال-

جنوب را عملًاً به حاشــیه می راند.

علاوه بر این، توســعه شتابان بنادر 

هاب در خروج غربــی منطقه، می 

تواند پتانسیل های توسعه ای بنادر 

جنوبی ایــران، به ویژه پــروژه ملی 

چابهــار و بندرعبــاس را کــم رنگ 

ســنگین  سرمایه گذاری های  کند. 

غول هــای بندری متحــد اسرائیل 

در حاشــیه دریای عرب و اقیانوس 

هنــد، صرفــاًً پروژه هــای تجــاری 

نیستند، بلکه مأموریتی ژئوپلیتیک 

دارند؛ جــذب خطوط کشــتیرانی 

بــزرگ و ممانعــت از ورود آن ها به 

آب هــای داخلی خلیــج فارس. در 

ایــن آرایــش جدیــد، بنــادر ایران 

به جــای آنکه بنــدر مقصــد برای 

کشتی های غول پیکر اقیانوس پیما 

باشــند، به بنادر درجــه دو تبدیل 

می شــوند که بایــد بارهــای خود 

را از طریــق فیدرهــای کوچــک از 

بنــادر کشــورهای حاشــیه خلیج 

فــارس دریافــت کننــد؛ هزینه ای 

مضاعــف کــه بــه طــور مســتقیم 

کالاهــای  تمام شــده  قیمــت  بــر 

وارداتی کشور سرشــکن می شود.

در لایــه انــرژی نیز نقشــه منطقه 

حــال  در  ایــران  حضــور  بــدون 

بازنویســی اســت. در حالــی کــه 

تمرکــز استراتژیک تهــران بر روی 

صیانــت از تانکرهــای نفــت خام 

ســنتی فسیلی قفل شــده، دریای 

سرخ بــه سرعــت در حــال تبدیل 

شــدن به شــاهراه اصلــی انتقال 

هیدروژن سبز، آمونیاک و گاز مایع 

)LNG( بــه اروپــا اســت. افزایش 

و  تکنولوژیــک  اطلاعاتــی،  نفــوذ 

نظامــی اسرائیــل در خروجی های 

دریــای سرخ، امنیت و شریان این 

بــازار نوظهــور و فوق استراتژیــک 

قرن جدیــد را تحت کنترل ائتلاف 

غربی-عبری درمــی آورد، در حالی 

کــه کشــور مــا همچنــان درگیــر 

هزینه های گزاف فرار از تحریم های 

اســت. مانــده  قدیمــی  نفتــی 

پیشنهادات 

برای خروج از این تله ژئواکونومیک 

و ابطــال راهبرد »بی اثر کردن ابزار 

فشــار ایران از پهلو«، نخستین گام 

حیاتــی، تغییــر رویکرد کشــور از 

توســعه ســنتی بنادرِِ درون خلیج 

فــارس بــه ســمت مأموریت گرایی 

شــتابان در ســواحل مکران است.  

تمرکــز مطلــق باید بــر روی ایجاد 

لجســتیکی  »پایانه هــای  سریــع 

پنهــان«  مــاژولار  و  توزیع شــده 

در طــول خورهــا و بریدگی هــای 

طبیعی ســواحل مکــران )خارج از 

دهانه هرمــز( معطوف شــود. این 

پلتفرم های ساحلی غیرمتمرکز که 

با ســازه های شــناور پیش ســاخته 

و تجهیــزات تخلیــه بــار متحــرک 

از  پشــتیبانی می شــوند،  زمینــی 

دیــد راداری و ماهــواره ای رقیــب 

مصون بوده و قادرند در اوج فشــار 

کانتینری  انتقال  عملیات  دشمن، 

ســبک  شــناورهای  طریــق  از  را 

اقماری مدیریــت کننــد و مانع از 

حــذف نــام بنــادر ایران از نقشــه 

لجســتیک اقیانــوس هند شــوند.

در لایــه کریــدوری و بــرای پاتک 

زدن به شعبده بازی زمینی امارات-

اسرائیــل، تهــران بایــد به ســمت 

جــاده‌ای« حرکت  چابــک  »جنگ 

فوری مزیت های  فعال سازی  کند. 

کنوانســیون  هــای بیــن المللی، 

حذف کامل تعرفه های فرســاینده 

و  شرقــی  مرزهــای  در  گمرکــی 

نوســازی انقلابی ناوگان کامیونی، 

می توانــد سرعت ترخیــص و زمان 

ســفر کالا از ســواحل جنوبــی به 

ســمت آســیای میانه و قفقاز را به 

شــدت کاهــش دهد. در هندســه 

فاکتــور  تأمیــن،  زنجیــره  مــدرن 

»زمان« بر فاکتــور »هزینه« اولویت 

دارد؛ بنابرایــن، زنــده کــردن این 

مســیر جــاده‌ای متصل بــه خاور 

دور، مزیت رقابتــی کریدور زمینی 

رقیب را مخــدوش کرده و جذابیت 

ژئواکونومیک خاک ایــران را برای 

بازارهــای اوراســیا احیــا می کند.

در بعد دیپلماســی بنــدری، ایران 

لجســتیکی  ائــتلاف  یــک  بایــد 

ضدِِانحصار با هند و عمان در شمال 

دریای عرب پایــه بگذارد. دهلی نو 

و مســقط هر دو از توســعه شتابان 

بنادر تحت کــنترل ائتلاف عبری-

عربــی در خروجــی باب المنــدب 

چــرا  احســاس خطــر می کننــد؛ 

کــه عمان خواهان حفــظ اصالت 

ماننــد  خــود  بنــدری  هاب هــای 

صلاله اســت و هند نیــز به دنبال 

بــرای دور زدن  امن تریــن مســیر 

رقبــای منطقه ای خــود می گردد.

همچنین پاشنه آشــیل ما در نبرد 

ســوخت و انرژی، اصرار بر صیانت 

از تانکرهای نفت فســیلی قدیمی، 

در شرایطی اســت که دریای سرخ 

به سمت هیدروژن سبز و آمونیاک 

تغییر جهت می دهد. دولت باید با 

بسیج توان شرکت های دانش بنیان 

سرمایه هــای  جــذب  و  داخلــی 

بخــش خصوصی مســتقل آســیا، 

بنــادر مکــران را به ایســتگاه های 

»بانکرینــگ ســوخت های مدرن و 

 )LNG( کم کربن ماننــد ال ان جی

و متانول ســبز« مجهــز کند. طبق 

غول هــای  بین المللــی،  مقــررات 

زودی  بــه  جهــان  کشــتیرانی 

فســیلی  ســوخت  با  کشــتی های 

ســنگین را از شبکه خارج خواهند 

کــرد؛ از این رو، ایجاد زیرســاخت 

ســواحل  در  آینــده  ســوخت های 

جنوبــی، شرط بقــای بنــادر ایران 

اســت تــا حتــی در شرایط فشــار 

همه جانبــه، خطــوط بین المللــی 

کشتیرانی داوطلبانه و به دلیل نیاز 

فنی، ارتباط خود را با شاهراه های 

کننــد. حفــظ  ایــران  تجــاری 
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سازمان ها   

IMO: طرح ترامپ برای اخذ عوارض از کشتی های
 عبوری تنگه هرمز مغایر حقوق بین الملل است

 رئیس جمهور  آمریکا  طرح جدیدی مبنی 

بر وضع تعرفه ۲۰ درصدی بر تمامی محموله های 

تجاری عبوری از تنگه هرمزداده است. ترامپ با 

معرفی واشــنگتن به عنوان »محافظ اصلی« این 

آبــراه استراتژیک، مدعی شــده کــه هزینه های 

گشــت زنی نظامــی بایــد از طریق ایــن مالیات 

مســتقیم از کشــتی های تجاری دریافت شــود.

 در ایــن رابطه  دبیرکل و شــورای این ســازمان 

با صدور بیانیه ای اضطــراری اعلام کردند که بر 

 ،)UNCLOS( اساس کنوانسیون حقوق دریاها

تنگــه هرمز یک آبــراه بین المللی بــا حق »عبور 

ترانزیتــی آزاد و بــی ضرر« اســت. طبــق قوانین 

مــدون بین المللــی، عبــور از چنیــن آبراه هایی 

باید کاملًاً عــاری از هرگونه عــوارض، مالیات یا 

محدودیت هــای یک جانبه باشــد و هیچ قدرتی 

اجــازه ندارد حضــور نظامی خود را دســتاویزی 

بــرای باج خواهی از نــاوگان تجاری قــرار دهد.

سازمان بین المللی دریانوردی همچنین هشدار 

داده اســت کــه پذیرش چنین بدعتی از ســوی 

ایــالات متحــده می توانــد نظم حقوقــی دریاها 

را کــه پس از جنــگ جهانی دوم شــکل گرفته، 

بــه طور کامل نابود کند. در صــورت اجرای این 

طــرح، ســایر قدرت های منطقــه ای نیــز مجاز 

خواهنــد بــود در شــاهراه های حیاتــی دیگــر 

جهان مانند تنگه مــالاکا، باب المندب یا کانال 

پاناما مســتقر شــده و قوانین مالیاتی خود را به 

کشــتی های عبوری تحمیل کنند. این ســناریو 

بــه معنــای شروع یــک آنارشــی بین المللی در 

عرصــه تجــارت دریایی اســت که مــورد پذیرش 

هیچ یــک از شرکای اقتصــادی بــزرگ جهان از 

جملــه اتحادیه اروپا، چین و هنــد نخواهد بود.

 ارزیابــی کارشناســان ارشــد حــوزه دریانوردی 

نشــان می‌دهــد کــه ایــده تعرفــه ۲۰ درصدی 

ترامــپ بیشتر یک مانور سیاســی و رســانه ای با 

هدف اعمال فشــار روانی اســت تا یک سیاست 

عملیاتــی قابل اجرا. جغرافیا و نفوذ تســلیحاتی 

ایــران در تنگه هرمــز عملًاً مانــع فیزیکی عبور 

ناپذیــری بــرای واشــنگتن ایجاد کرده اســت و 

دریانــوردی  بین المللــی  ســازمان  ایســتادگی 

و جامعــه جهانــی نیــز تضمیــن می کنــد کــه 

قوانیــن بین المللــی دریاهــا همچنان ســد راه 

چنیــن تصمــیمات یک جانبه ای باقــی بمانند.

پاداش تجاری آمریکا به 
امارات به پاس همراهی در 

»عملیات خشم حماسی« 
علیه ایران

 

وزارت بازرگانــی آمریکا با انتشــار 

ســندی رســمی در روزنامه دولت 

 ،)Federal Register( آمریــکا 

اقلام  کــنترل صــادرات  مقــررات 

فوق پیشرفتــه نظامــی و فنــاوری 

بــه امــارات متحــده عربــی را بــه 

شــکل بی سابقه ای تســهیل کرد.

بــه گــزارش منابــع خبری، بخش 

وزارت   )BIS( امنیــت  و  صنعــت 

بازرگانی آمریکا، امارات را در گروه 

 Country Group( تجاری خاصی

A:5( قرار داده است که به موجب 

آن، ابوظبی بــدون نیاز به دریافت 

مجوزهای ســخت گیرانه مرســوم، 

بــه تســلیحات پیشرفتــه نظامی، 

پهپادهــا، ماهواره هــای تجــاری و 

پردازشی  فوق هوشمند  تراشه های 

دسترسی مســتقیم پیدا می کند.

نکتــه چالش برانگیز و آشــکار این 

ســند، اعتراف صریح دولت آمریکا 

بــه دلایل اعطــای ایــن امتیازات 

اســت.  بی ســابقه تجاری-نظامی 

ایــن  واشــنگتن در متن رســمی 

مقــررات جدیــد علنــاًً قیــد کرده 

اســت که ایــن اقدام، پاداشــی به 

دولت امارات به پاس چندین دهه 

همکاری در مقابله با نفوذ منطقه ای 

ایران و به ویژه »حمایت های کلیدی 

ایــن کشــور از منافــع واشــنگتن 

در طــول عملیــات نظامی خشــم 

ایــران« اســت. حماســی  علیــه 

پیش از ایــن، مقامات دیپلماتیک 

ایران بارها به کشــورهای همسایه 

در خصوص عواقب قراردادن خاک 

یــا حریم هوایــی خــود در اختیار 

نیروهــای متخاصــم فرامنطقه ای 

هشدار داده بودند. انتشار این سند 

رسمی از سوی دولت آمریکا، ابعاد 

جدیــدی از ســطح همکاری های 

پشت پرده و میدانی امارات متحده 

عربی با جبهه غربی-صهیونیستی 

علیه امنیــت ملی ایران را آشــکار 

کــرده و می توانــد روابــط دوجانبه 

دور  وارد  را  ابوظبــی  و  تهــران 

جدیــدی از تنش های جدی کند.

بحران خاموش در قلب دریاها؛ به بهانه روز جهانی دریانورد

آیین تکریم و معارفه مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان برگزار شد

۲۵ ژوئــن یــا ۴ تیر مــاه  روز جهانی 

دریانــورد در حالــی فــرا رســید که 

اصلــی لجســتیک  چرخ دنده هــای 

و زنجیــره تأمیــن جهانــی، یعنــی 

کارکنان دریا، با یکی از ســخت ترین 

کاری  دوره هــای  فرســاینده ترین  و 

خود دســت وپنجه نرم می‌کنند. این 

مناسبت بین المللی امروز دیگر صرفاًً 

یــک روز برای تقدیرهــای تشریفاتی 

نیســت، بلکه بهانــه ای اســت برای 

واکاوی یــک بحران جــدی؛ چرا که 

برخلاف دیدگاه های سنتی که امنیت 

کشتیرانی را صرفاًً در استحکام بدنه 

یا تجهیــزات مدرن ناوبــری خلاصه 

می کردنــد، کارشناســان معتقدنــد 

پایداری روحی دریانوردان، یک متغیر 

کاملًاً حیاتــی و ایمنی ســاز در پهنه 

اقیانوس هاست. دوری طولانی مدت 

از خانواده و حبس در فضای محدود 

کشتی، بستری از فرسودگی شغلی 

را رقــم زده کــه حالا بــا چالش های 

نوین به مرحله هشدار رسیده است.

شواهد نشان می دهد که در ماه های 

بی ســابقه ای  محرک هــای  اخیــر، 

بــار روانی تحمیل شــده بر پرســنل 

دریــا را به اوج رســانده اند. اوج گیری 

تنش هــای ژئوپلیتیــک و ناامنی در 

استراتژیــک،  تنگه هــای  و  آبراه هــا 

دریانــوردان را در وضعیــت »استرس 

دائمــی«  گوش به زنگــی  و  مزمــن 

قــرار داده اســت؛ به طــوری که هر 

شــیفت کاری بــا بیــم از حــملات 

پیش بینی نشــده یا تهدیدات جانی 

سپری می شود. از سوی دیگر، تغییر 

اجباری مســیرهای تجاری به سمت 

مسافت های طولانی تر برای دوری از 

مناطق خطر، زمان سفرها را هفته ها 

طولانی تــر کــرده، مــدت قراردادها 

را تمدید نمــوده و احســاس انزوای 

شدید را در میان خدمه تشدید کرده 

اســت. این چالش با ورود کشتی ها 

به بنــادر بزرگ نیز فروکش نمی کند؛ 

چرا که ترافیک ســنگین و فشار بالا 

برای تخلیه و بارگیری سریع، فرصت 

بازســازی  و  اســتاندارد  استراحــت 

روحــی را از آن هــا ســلب می کنــد.

پیامدهای این بحران روحی، خیلی 

سریع خــود را در آمارهای اقتصادی 

و عملیاتی نشان می دهد. بررسی ها 

حاکــی از آن اســت که بیش از ســه 

چهــارم حوادث بزرگ دریایی ریشــه 

در خطاهای انسانی دارند؛ خطاهایی 

کــه مســتقیمًاً از کاهــش تمرکــز، 

بی خوابی مفرط و افسردگی ناشــی 

از فرسودگی روانی نشأت می گیرند. 

علاوه بر این، این شرایط طاقت فرســا 

انگیزه نســل جدید را بــرای ورود به 

این حرفه به شــدت کاهــش داده و 

صنعت کشــتیرانی را با بحران جدی 

در جــذب اســتعدادها و اســتعفای 

نیروهای باسابقه مواجه کرده است.

روز جهانــی دریانــورد، اکنون به یک 

ضرب الاجــل و یــادآوری اضطــراری 

بــرای مالکان و مدیــران ناوگان های 

تجاری تبدیل شــده اســت تا بدون 

فوت وقــت، استراتژی های حمایتی 

خــود را از ریشــه بازنگــری کننــد.

در دنیای امــروز، سرمایه گذاری روی 

ابزارهایــی مانند تســهیل ارتباطات 

ماهــواره ای باکیفیــت بــرای اتصال 

دریانورد به آغوش خانواده، راه اندازی 

پلتفرم‌های مشاوره روان‌شناختی در 

دل اقیانوس هــا، و آمــوزش افسران 

ارشــد برای ردیابی علائم فرسودگی 

روح، دیگر یک اقدام لوکس، ژســت 

رفاهی یا تزئینی نیست. این اقدامات 

اکنون حکم یــک »ضرورت راهبردی 

و حیاتــی« را دارند کــه بقای ناوبری 

تجاری و امنیت شریان های اقتصادی 

جهــان کاملًاً به آن وابســته اســت.

در مراســمی با حضــور مدیرعامل ســازمان بنادر 

و دریانــوردی و اســتاندار هرمــزگان، حمیــد رضا 

محمد حســینی به عنــوان مدیرکل جدیــد بنادر 

ســال   ۴ از  و  معارفــه  هرمــزگان  دریانــوردی  و 

مدیریــت حســینی عبــاس نــژاد قدردانی شــد.

به گزارش سی نیوز به نقل از  خبرگزاری فارس، در 

مراسمی در فرهنگسرای طوبا در شهر بندرعباس 

که با حضور مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی و 

استاندار و نمایندگان هرمزگان و جمعی از مدیران 

محلی برگزار شد، حمید رضا محمد حسینی تختی 

به عنوان مدیرکل جدید بنادر و دریانوردی هرمزگان 

معرفی و از حســین عباس نژاد که این مسئولیت 

را از ســال ۱۴۰۱ عهــده دار بــود، تقدیــر شــد.

دستاوردهای کلیدی بنادر هرمزگان در دوران 

تحریم

مدیرکل سابق بنادر و دریانوردی هرمزگان با تأکید 

بــر مدیریت جهادی صنعت حمل ونقل دریایی در 

شرایط دشــوار تحریم، از توســعه زیرساخت های 

بندری، فعال ســازی بنادر راکد و به ثمر نشــستن 

طرح هــای عظیــم ریلــی و اقتصادی در اســتان 

خبر داد و ایــن موفقیت ها را حاصل پیگیری های 

مســتمر در چهار سال گذشــته دانست.»حسین 

عباس نــژاد« امــروز یک شــنبه در آییــن تکریــم و 

معارفــه مدیرکل بنادر و دریانوردی این اســتان به 

ارائه گــزارش عملکرد طرح هــای دریایی و بندری 

و اقدامات انجام شــده پرداخــت و مدیریت بنادر 

اســتان در شرایــط تحریــم را یک »جهــاد بزرگ« 

توصیــف کــرد و بــا اشــاره بــه جایــگاه راهبردی 

هرمزگان در اقتصاد ملی اظهار کرد: وجود تمامی 

فشــارهای بین المللی، صنعت حمل ونقل دریایی 

نه تنهــا متوقف نشــد، بلکه با نظــارت و پیگیری 

مداوم، مســیر توســعه خود را با قدرت ادامه داد.

احیای بنادر راکد و تقویت گردشگری دریایی

وی با اشــاره به فعال ســازی بنــادر کوچک و راکد 

در راســتای کمک بــه جامعه محلــی مانند بنادر 

چندمنظــوره خمیر، ابوموســی و ســیریک اظهار 

داشــت: یکی از مطالبات جدی مــردم، عملیاتی 

کردن بندر »نخل ناخدا« بود که علی رغم ســال ها 

بلاتکلیفی، بــا تلاش های صــورت گرفته در حوزه 

مسافری و گردشگری دریایی به بهره برداری رسید.

مدیــرکل ســابق بنــادر و دریانوردی هرمــزگان با 

بیان اینکه بنادر شهید ســلیمانی )گچین( نیز با 

حمایت های صورت گرفته، اکنون به چرخه فعالیت 

بازگشته و بخشــی از بار بنادر مرکزی استان را به 

دوش می کشــند، افزود: فرآیند ثبت حدود هشت 

هزار قایق صیادی نیز از دیگر اقدامات ســنگینی 

بــود کــه در بــازه زمانی کوتــاه دو تا ســه ماهه به 

سرانجام رسید تا نیاز اساسی صیادان برطرف شود.
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سنگاپور برای سیزدهمین سال پیاپی در صدر 
شاخص مراکز دریایی جهان قرار گرفت

گــزارش  براســاس     

دریانــوردی  و  بنــادر  ســازمان 

ایــن   ،)MPA( ســنگاپور 

کشــور موفق شده اســت برای 

سیزدهمین ســال متوالی، رتبه 

نخست را در »شــاخص توسعه 

بین المللی  مراکــز حمل ونقــل 

شینهوا-بالتیک ۲۰۲۶« به خود 

اختصــاص دهد. ایــن موفقیت 

در حالــی به دســت آمــده که 

این سازمان ســی امین سالگرد 

تأســیس خود را جشن می گیرد 

و بنــدر ســنگاپور نیز در ســال 

بی سابقه ای  رکوردهای   ۲۰۲۵

را  کارآمــد  فعالیت هــای  از 

اســت. گذاشــته  سر  پشــت 

آمارها نشــان می دهنــد که در 

سال گذشــته، حجم جابجایی 

کانتــینر در این بنــدر به رکورد 

TEU )کانتینر  ۴۴.۶۶ میلیون 

بیســت فوتی( رسیده و مجموع 

ظرفیــت ناخالــص شــناورهای 

ورودی بــه آن نیــز رقــم ۳.۲۲ 

کــرده  ثبــت  را  تــن  میلیــارد 

اســت. علاوه بر این، ســنگاپور 

عنــوان  بــه  را  خــود  جایــگاه 

بزرگ ترین بندر سوخت رســانی 

)بانکرینــگ( جهان حفظ کرده 

 ۵۶.۷۷ بی ســابقه  رکــورد  و 

میلیــون تــن ســوخت دریایی، 

از  رو به رشــدی  حجــم  شــامل 

ســوخت های پــاک و جایگزین 

را بــه کشــتی ها عرضــه کــرده 

است. این موقعیت استراتژیک 

باعــث شــده تــا ســنگاپور بــه 

بیــش از ۶۰۰ بنــدر در سراسر 

جهان متصل باشــد و میزبانیِِ 

بیش از ۲۰۰ گروه کشــتیرانی 

بین المللــی را بر عهــده بگیرد.

شــینهوا- بین المللی  شــاخص 

بالتیــک، مراکــز دریایی جهان 

را بر اســاس ســه معیار کلیدیِِ 

عملکرد بنــدر، خدمات تجاری 

عمومــی  محیــط  و  دریایــی 

کســب وکار ارزیابــی می کنــد. 

مدیرعامل  کیونــگ،  آنــگ وی 

دریانــوردی  و  بنــادر  ســازمان 

را  دســتاورد  ایــن  ســنگاپور، 

مایــه افتخــار دانســت و آن را 

نتیجه تعهد قــوی و تلاش های 

جمعی شرکای تجاری و جامعه 

دریایــی کشــورش معرفی کرد. 

او تأکیــد کرد که بــا تحول این 

صنعــت، آن هــا بــه همــکاری 

نزدیــک بــا شرکای خــود برای 

تقویــت رقابت پذیری ســنگاپور 

عرصــه  در  ارزش آفرینــی  و 

بین المللــی ادامه خواهند داد.

دریانــوردی  و  بنــادر  ســازمان 

ســنگاپور که در ســال ۱۹۹۶ 

تأســیس شــده اســت، وظیفه 

برنامه ریــزی،  رگولاتــوری، 

از  حفاظــت  امنیــت،  تأمیــن 

محیط زیســت دریایی و توسعه 

عهــده  بــر  را  زیرســاخت ها 

ماننــد  زمینه هایــی  در  و  دارد 

کربن زدایی  دیجیتالی ســازی، 

فعــال  کار  نیــروی  توســعه  و 

اســت. بــورس بالتیــک نیز به 

عنــوان همــکار ایــن ســازمان 

مذکــور،  شــاخص  انتشــار  در 

اطلاعــات و خدمــات کلیــدی 

بازار دریایی را برای پشــتیبانی 

در  کشــتیرانی  معــاملات  از 

تأمیــن می کند. ســطح جهان 

سفارش ساخت کشتی های کانتینری جهان
 به رکورد تاریخی رسید

 ۱۳.۷۲ میلیون TEU در دست ساخت
تازه ترین گزارش مؤسسه تحلیلی Linerlytica نشان می دهد دفتر سفارش جهانی 

کشــتی های کانتینری به رکوردی بی ســابقه رســیده و هم اکنــون ۱,۷۱۲ فروند 

کشتی با مجموع ظرفیت ۱۳.۷۲ میلیون TEU در دست ساخت است؛ رقمی که 

معادل بیش از ۴۰ درصد ظرفیت ناوگان فعال کانتینری جهان محسوب می شود.

بر اساس این گزارش، چین همچنان بازیگر مسلط صنعت کشتی سازی کانتینری 

جهان است. از هر ۱۰ کشتی کانتینری که در حال حاضر سفارش ساخت دارند، 

هشت فروند در کارخانه های کشتی ســازی چین ساخته می شوند. همچنین ۱۰ 

مورد از ۱۵ کشتی ســاز بزرگ جهان در این حوزه، در چین مستقر هستند و چهار 

شرکــت برتــر این صنعت نیــز همگی متعلق بــه بخش خصوصی چین هســتند.

Hengli Heavy Industry عملکــردی چشــمگیر  ایــن شرکت هــا،  میــان  در 

داشــته اســت. این کشتی ســاز چینی تنها در شــش ماهه نخســت سال ۲۰۲۶ 

موفــق بــه دریافت ســفارش ســاخت ۵۶ فروند کشــتی کانتینری شــد و از این 

نظــر در جایــگاه دوم جهان قــرار گرفت. این شرکــت در مجموع طــی این دوره 

۲۰۷ ســفارش جدیــد شــامل ۹۴ نفتکش، ۵۶ کشــتی کانتینری، ۴۹ کشــتی 

فله بر و هشــت فروند کشــتی بســیار بزرگ حمل آمونیاک دریافت کرده اســت.

ثبت شــده  ســفارش های  مجمــوع  منتشرشــده،  آمــار  اســاس  بــر 

برنامــه  و  رفتــه  فراتــر  کشــتی  فرونــد   ۵۰۰ از  اکنــون   Hengli بــرای 

داشــت. خواهــد  ادامــه   ۲۰۳۰ ســال  تــا  ســفارش ها  ایــن  تحویــل 

با وجود رونق ســفارش های جدید، تحلیلگران نســبت به احــتمال مازاد ظرفیت 

در بــازار حمل ونقــل کانتینری هشــدار می دهنــد. حجم بالای کشــتی های در 

حال ســاخت به این معناســت که در ســال های ۲۰۲۷ و ۲۰۲۸ تعــداد زیادی 

شــناور جدید وارد نــاوگان جهانــی خواهند شــد؛ موضوعی کــه می تواند توازن 

میــان عرضــه و تقاضا را بر هم زده و بــر نرخ کرایه حمل دریایی فشــار وارد کند.

در مقابــل، رونق بازار اجاره کشــتی )Charter Market( و محدود بودن ظرفیت 

تحویــل کشــتی های جدید تا ســال ۲۰۲۷، بســیاری از مالــکان بین المللی را 

بار دیگر به ســمت انعقاد قراردادهای ســاخت کشتی های نو ســوق داده است.

آمار کانتینرهای غرق شده در دریا ۳ برابر شد
در   )WSC( جهانــی«  کشــتیرانی  »شــورای 

تازه ترین گزارش ســالانه خــود اعلام کرد که 

در ســال گذشته میلادی، ۱,۴۷۸ کانتینر در 

جریان حمل ونقل دریایی گم شده یا به عمق 

اقیانوس ها سقوط کرده اند. مقایسه این عدد 

با آمار ســال قبل از آن )که تنها ۵۷۶ کانتینر 

بــود(، نشــان دهنده یــک جهــش هولنــاک 

و نزدیــک بــه ۳ برابــری در تلفــات باربــری 

دریایی اســت؛ آماری که از بــروز یک بحران 

جدی در ایمنی مگاکشــتی‌ها حکایت دارد.

امواج غول آسا و مگاکشتی هایی که 

تسلیم می شوند

تحلیل جزئیــات این گزارش نشــان می‌دهد 

که ایــن فاجعــه لجســتیکی، ناشــی از یک 

رونــد تدریجــی نبــوده، بلکه حــوادث بزرگ 

اســاس  بــر  زده‌انــد.  رقــم  را  آن  ناگهانــی 

داده های آمــاری، بیــش از ۴۳ درصد از کل 

ایــن تلفات تنهــا مربوط به یــک حادثه واحد 

یعنــی غرق شــدن یک مگاکشــتی کانتینربر 

ســهمگین  طوفان هــای  پــی  در  غول پیکــر 

اقیانوســی بوده اســت. کارشناســان بر این 

باورنــد که با بزرگ تر شــدن ابعاد کشــتی ها 

برای حمل بار بیــشتر، پایداری آن ها در برابر 

طوفان های پیش بینی نشــده بــه یک چالش 

جدی تبدیل شــده و در صورت بــروز حادثه، 

ابعاد خســارت به طور تصاعــدی بالا می رود.

متهمان اصلی؛ تغییرات اقلیمی و 

برآشفتن اقیانوس های اطلس و آرام

چــرا آمار غــرق شــدن کانتینرها تــا این حد 

بحرانی شده اســت؟ کارشناسان هواشناسی 

و لجســتیک دریایــی، انگشــت اتهــام را بــه 

سمت تغییرات شدید اقلیمی نشانه‌ می روند. 

گرمایش زمین باعث شده است که طوفان های 

اقیانوسی در مسیرهای اصلی تجارت جهانی 

)به ویــژه در اقیانوس اطلس و آرام( به شــدت 

غیرقابل پیش بینــی، تکرارشــونده و ویرانگــر 

شوند. این طوفان ها ضربات شدیدی به سازه 

کشــتی ها و اتصالات کانتینرها وارد می کنند 

کــه نتیجــه آن، زیان هــای مالــی میلیاردی 

بــرای شرکت های بیمه و صاحبان کالاســت.

آغاز دوران سخت گیری؛ قانون جدید 

۲۰۲۶ دیگر چشم پوشی نمی‌کند

ایــن آمــار فاجعه بــار باعث شــده اســت که 

کار  بــه  دســت  بین المللــی  ســازمان های 

شــوند. بر اســاس گــزارش WSC، از ابتدای 

قوانیــن   ،)۲۰۲۶( مــیلادی  جــاری  ســال 

بســیار ســخت گیرانه تری تحت کنوانســیون 

بین المللــی ایمنــی جــان اشــخاص در دریا 

)SOLAS( اجبــاری شــده اســت. طبق این 

رویه جدید، ناخداها و شرکت های کشتیرانی 

موظــف هســتند حتی گم شــدن یا ســقوط 

»یک عــدد« کانتینر را فوراًً و بــدون تاخیر به 

مقامات بندری و کشــورهای ساحلی گزارش 

پنهان کاری‌هــای  بــه  قانــون  ایــن  دهنــد. 

ســنتی شرکت های کشــتیرانی بــرای فرار از 

بدنامــی پایــان می دهــد و ابعــاد واقعی این 

بحــران را بیــش از پیش آشــکار خواهد کرد.
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