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    گزارش

 وقتی اعداد سخن می گویند؛ 

چرا نام ایران در لیست بزرگترین بنادر جهان وجود ندارد؟!
  تحلیل تجاری بایندر از نمودار های 

شلوغ ترین بنادر کانتینری دنیا از ۱۹۷۰ تا 

۲۰۲۱وبررسی چرایی لزوم سرمایه گذاری 

دولتــی، خصوصــی و خارجــی در صنعت 

حمــل و نقل کانتیــنری دریایــی در ایران

 جهــان از اوایــل دهــه ۱۹۷۰ با یــک تحول 

بزرگ در حوزه حمل و نقــل بین المللی روبرو 

بوده اســت؛ تحولی که با ظهور کانتینرسازی، 

یکی از بزرگتریــن نوآوری های صنعت حمل و 

نقل، روی داده است. از آن زمان تا کنون، این 

صنعت به یکی از مهمترین عوامل ارتقاء تجارت 

جهانی تبدیل شــده و تأثیــرات ژئوپلیتیکی و 

اقتصادی گسترده ای را به همراه داشته است.

لیست لوید، به عنوان یکی از معتبرترین منابع 

در زمینه حمل و نقل کانتینری، از سال ۱۹۷۳ 

بــه بعد، تغییــرات بزرگ در حجــم حمل ونقل 

کانتینری را رصد کرده است. در این مقاله، به 

بررســی مسیر تکامل این صنعت از اوایل دهه 

۱۹۷۰ تا کنون  و مقایسه بنادر برتر دهه های 

گذشته با بنادر برتر امروزی و بررسی تغییرات 

در حجم و مسیر تجارت کانتینری می پردازیم.

بنیان گــذاری ایــن صنعــت بــرای اولیــن بار 

بــا تبدیــل کشــتی Ideal-X توســط مالکوم 

از  و  شــد  آغــاز   ۱۹۵۶ ســال  در  مک لیــن 

آن زمــان به بعــد، صنعــت کانتینرســازی به 

عوامــل  موثرتریــن  و  پرشــتابترین  از  یکــی 

شــد. تبدیــل  جهانــی  تجــارت  توســعه 

این رشــد فراتر از حجم حمــل و نقل فیزیکی 

بــوده و تأثیــرات عمیقــی بر اقتصــاد جهانی 

و رونــق تجــارت بین المللــی داشــته اســت.

در ایــن نوشــتار، به بررســی تحــولات حجم 

حمــل و نقــل کانتینری از دهه های گذشــته 

تــا امــروز پرداختــه و اثــرات آن بــر توســعه 

و  جهانــی  تجــارت  جغرافیــای  صنعــت، 

تغییــرات سیاســی و اقتصادی مــی پردازیم.

اولین گام ؛ استاندارد سازی

پس از ظهور Ideal-X که برجسته ترین مورد در 

حمل و نقل کانتینری بود، کشتی های حامل 

کانتینر بــه سرعت آغاز به فعالیــت در امتداد 

سواحل اطلس آمریکا و خلیج مکزیک کردند.

اقتصــاددان  تاریخ نــگار،  لوینســون،  مــارک 

و نویســنده معــروف، مــی گویــد کــه آزمون 

از  آمریــکا  و خطاهایــی در ســواحل غربــی 

کالیفرنیــا تــا هاوایی، و همچنین از ســواحل 

شرقــی آمریــکا بــه پورتوریکو انجــام پذیرفت 

و مســیرهایی که بــا حمل و نقــل ریلی نمی 

شــد از آنهــا اســتفاده کــرد با کشــتی های 

حامــل کانتیــنر این مهــم تحقق پیــدا کرد.

همچنیــن این صنعت)کانتینرســازی( تا دهه 

۱۹۶۰، نــه تنهــا در آمریــکا و سرزمین هــای 

تابعه آن بلکه طور بین قاره ای گســترش یافت.

توســعه،  ایــن  در  حیاتــی  مــوارد  از  یکــی 

استانداردســازی کانتیــنر بــود که ابتــدا در 

آمریــکا و ســپس در اروپــای غربــی و ژاپــن 

و در نهایــت از طریــق ســازمان بین المللــی 

استانداردســازی )ISO( انجــام شــد، جایــی 

کــه بــر ســایزهای اســتاندارد ۲۰ و ۴۰ فوت 

یــا کانتینرهــای ISO امــروزی توافــق شــد.

 استانداردســازی، عنــر اساســی دیگــری 

بود که باعث آزاد شــدن سرمایه شــد. قبل از 

اینکــه اســتانداردهای معینی وجود داشــته 

باشــد، سرمایه گذاران خصوصی بســیار کمتر 

تمایل بــه سرمایه گــذاری در یــک صنعتی با 

چنیــن معیــار هایی داشــتند. امــا بافاصله 

پس از ایجــاد اســتانداردهای کانتینر، ثروت 

بــه صنعت حمــل و نقل جاری شــد و حمل و 

نقــل کانتیــنری به سرعــت گســترش یافت.

 ایــن کمک کرد تا تجارت دریایی در اقیانوس 

اطلــس در دهه ۱۹۶۰ به شــدت تحرک پیدا 

کنــد ؛ به گونه ای کــه حمل و نقل بــار ریلی 

و جــاده ای در فاصله ی چند ســال تقریباً به 

طــور کامل ناپدید شــد. بنــادر کانتینری در 

اروپای شــمالی به وجود آمدنــد تا این تجارت 

را خدمت رســانی کنند، از جمله در شهرهای 

رتــردام، لندن و برمنهــاون، همچنین فعالیت 

در بنادر پیشــتاز در سواحل آتانتیک و خلیج 

مکزیک ، بــه طور قابل توجهی افزایش یافت.

 ورود کشور های آسیایی

زمانــی که آســیا به بــازار کانتینرها پیوســت، 

فرصت هــای جدیدی بــرای توســعه تجارت و 

تبــادلات بین المللی فراهم شــد. این واردات 

و صادرات گســترده تری را به وجود آورد که به 

رشد اقتصادی منطقه و کشورهای دیگر کمک 

کرد. عاوه بر این، با باز شــدن آسیا به تجارت 

بین المللی، شبکه های تجاری جدیدی شکل 

گرفتنــد و رونق تجارت در منطقه بهبود یافت.

در مجموع، ورود آسیا به عرصهٔ تجارت کانتینری 

نشــان از تغییــرات عظیم در تجــارت جهانی 

داشــت. این تغییــرات، با ایجــاد فرصت های 

جدیــد و ارتقــای تبــادلات بین المللــی، بــه 

توســعه اقتصــادی و تقویــت ارتباطــات بین 

کشــورها کمــک می کــرد و نقــش مهمی در 

شــکل گیری جهانی شــدن اقتصادها داشت.

 در اوایل دهه ۱۹۸۰، در حالی که بنادر اصلی 

در آمریکا و اروپای شمالی همچنان بزرگترین 

حجــم حمل و نقل را ســالانه ثبــت می کردند 

؛ بــا رتــردام به عنــوان بزرگترین بنــدر جهان 

نیویورک-نیوجرسی را کنار زده و همزمان بنادر 

آســیای شرقی شروع به رشــد سریــع کردند.

منجــر  شرقــی  آســیای  در  صنعتــی  رشــد   

بــه رشــد بنــادری ماننــد کوبــه و یوکوهامــا 

و  تایــوان،  در  کائوشــیونگ  ژاپــن،  در 

همچنیــن بوســان در کــره ی جنوبــی شــد.

 ســنگاپور هم همزمــان در حال صعــود بود. 

آقــای لوینســون توضیح می دهــد که تصمیم 

بریتانیــا در اوایــل دهــه ۱۹۷۰ بــرای خروج 

از پایگاه هــای نظامــی خــود در جنــوب شرق 

آســیا تأثیــر زیــادی بــر این کشــور داشــت.

شــدن  تبدیــل  بــرای  را  فرصتــی  ســنگاپور 

بــه یــک مرکــز حمــل و نقــل بــرای تجارت 

منطقــه ای  کــه می توانســت بــه اقتصــاد آن 

ســود فراوانــی برســاند بدســت آورد و تبدیل 

به مدلی شــد که جهــان از آن الگــو گرفت .

موفقیــت ســنگاپور در بــازار حمــل و نقــل، 

باعــث رشــد بنــادر آن بــه بزرگتریــن بنــدر 

و   ۱۹۹۰ دهــه  در  دوره هایــی  در  جهــان 

آغــاز قــرن ۲۱ شــد. در واقــع، ســنگاپور از 

ســال ۱۹۸۸ تا بــه امروز در بیــن بزرگ ترین 

بنــادر کانتیــنری شــلوغ جهان بوده اســت.

صعود ســنگاپور همزمان با صعود هنگ کنگ 

بــود، که همچنین در طول ایــن دوره چندین 

بار به بالاترین میزان حجم حمل و نقل رسید.

 ۱۹۹۰ دهــه  در  چیــن  آنکــه  از  قبــل 

اقتصــاد خــود را کمــی بــاز کند، صــادرات 

چیــن بــه هنــگ کنــگ حمــل می شــد، که 

در واقــع دروازهٔ تجــاری آن بــه دنیــا شــد.

آقــای لوینســون اضافــه می کند کــه هرچند 

داشــت،  وجــود  چیــن  در  زیــادی  صنعــت 

امــا هنگ کنــگ یکــی از مکان هــای اصلی 

زیرساختی برای صنایع ژاپنی و آمریکایی بود.

 در دهــه ۱۹۹۰، دوران طایــی حمل و نقل 

کانتیــنری آغــاز شــد، زیــرا تجــارت جهانی 

رونــق گرفت. محصولات بیشــتر و بیشــتر به 

طــور اقتصادی معاملــه می شــدند، و صنایع 

تولیــدی در کشــورهای در حــال توســعه در 

آســیای شرقــی بــه شــدت گســترش یافت.

باعــث  نقــل  و  حمــل  کانتینری ســازی 

در  تولیــدی  کالاهــای  نقــل  و  حمــل  شــد 

آســیای شرقــی  رشــد بســیاری پیــدا کند .

محصولاتــی  از  غربــی  مرف کننــدگان   

ماننــد تلویزیــون و لــوازم خانگــی، لبــاس، 

کفــش و مبلمانــی که از ســوی دیگــر جهان 

ارزان  و  آســان  طــور  بــه  می شــدند  حمــل 

بهــره مــی بردنــد و حجــم حمــل و نقــل در 

بنــادر کانتیــنری بــه شــدت افزایــش یافت.

در سال ۱۹۹۰، حجم کل حمل و نقل کانتینری 

جهان زیر ۱۰۰ میلیون تــن بود و تا آغاز قرن 

بیســت و یکم، این عدد بیش از دو برابر شده 

بود و به حدود ۲۵۰ میلیون تن نزدیک شــد.

 موفقیــت کانتینری ســازی در دهــه ۱۹۹۰ 

جلــب توجــه چیــن را بــه خــود نشــان داد، 

مــورد  در  زیــادی  بحث هــای  کــه  جایــی 

صنعــت  ایــن  از  بهره بــرداری  چگونگــی 

می گرفــت. صــورت  گســترش  حــال  در 

بــه  شروع  چیــن   ،۱۹۹۰ دهــه  اواخــر  در 

زیرســاخت های  در  ســنگین  سرمایه گــذاری 

بنادر کــرد. ترمینال هــای کانتیــنری بزرگی 

در سراسر ســواحل آن توســعه یافتنــد که به 

تجــارت صادراتــی پر رونــق کمــک کردند و 

چین به عنوان کارخانه جهان شــناخته شــد. 

در ســال ۲۰۱۰، شــانگهای ســنگاپور را بــه 

عنــوان بزرگتریــن بنــدر کانتیــنری جهــان 

جایگزین کــرد ، که تا به امــروز اینطور مانده 

اســت  و حداقل شــش بندر چینــی در میان 

اصطاحــات  در  جهــان  بنــادر  بزرگتریــن 

دارد. قــرار  نقــل  و  حمــل  ســالانه  حجــم 

 صعود اقتصــادی چین در اوایــل قرن جاری 

بــه همــراه ادامــه شــتاب تجــارت کانتینری 

جهانــی  تأمیــن  زنجیره هــای  داد.  روی 

پیچیده تــر و جامع تر شــدند و از رشــد سریع 

تجــارت الکترونیــک حمایــت مــی کردنــد.

دهه هــای  هماننــد  میــادی   ۲۰ دهــه  در   

گذشــته ، حجــم حمــل و نقل کانتیــنری به 

طــور مداوم به نســبت رشــد تولیــد ناخالص 

داخلــی )GDP( پیشــی گرفت و  بــا پایان آن 

دهــه، حجم حمــل و نقل کانتیــنری به بیش 

از ۵۰۰ میلیون تی یو در ســال افزایش یافت.

 تنهــا توقفــی کــه در ســال ۲۰۰۹ رخ داد، 

مربوط بــه بحران مالی جهانــی بود که منجر 

به نخســتین کاهش سالانه حجم حمل و نقل 

کانتینری از آغاز تا کنون شد البته نباید ویروس 

کویید را هم در توفق مقطعی کاهش ســالانه 

حجم حمــل و نقل کانتیــنری نادیده گرفت.

بنــادر  بزرگتریــن  چیــن   بنــادر  اکنــون،   

از  بیــش  و  می دهنــد  تشــکیل  را  جهــان 

یــک چهــارم از تراکــم تجــارت توســط ۱۰۰ 

داده انــد. اختصــاص  خــود  بــه  را  بنــدر 

چرا نام ایران در لیست بزرگترین بنادر 

جهان وجود ندارد؟!

غیاب ایران از لیســت بزرگتریــن بنادر جهان 

و حضور نداشــن در رتبه بندی تراکم تجارت 

جهانــی بــه عوامــل متعــددی برمی گــردد.

از: عبارتنــد  عوامــل  ایــن  از  برخــی 

۱. ظرفیــت بنادر: بنادر ایران، در مقایســه با 

برخی از کشــورهایی که در لیســت بزرگترین 

بنــادر جهان حضــور دارند،ادامه در صفحه ۵
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حمل و نقل بین الملل         

صنعت حمل و نقل �انتینری دریایی می تواند چرخه اقتصادی معیوب �شور را به ساحل آرامش برساند!
ادامه مطلب صفحه ۴

 ظرفیــت و تجهیزات کمتری دارند. 

ایــن ممکن اســت توســعه صنعت 

حمــل و نقــل کانتیــنری را محدود 

کنــد و ایــن بخش نیازمنــد سرمایه 

گــذاری هــای بلنــد مدت اســت.

محدودیت هــای  و  تحریم هــا   .۲  

و  تحریم هــا  اقتصــادی: 

ایران  بر  محدودیت های اقتصــادی 

اثر گذاشته و باعث محدودیت هایی 

در حمل و نقل کانتینری شده است، 

از جملــه محدودیت هــای مربــوط 

به دسترســی به تجهیــزات حمل و 

نقل مــدرن و فناوری های پیشرفته.

 ۳. عوامــل جغرافیایــی: موقعیــت 

عنــوان  بــه  ایــران،  جغرافیایــی 

یــک کشــور داخلــی در منطقــه، 

کاهــش  باعــث  اســت  ممکــن 

شرکت هــای  بــرای  جذابیــت 

شــود. کانتیــنری  نقــل  و  حمــل 

امنیتــی:  و  سیاســی  عوامــل   .۴  

از  امنیتــی،  و  سیاســی  عوامــل 

و  منطقــه  در  ناپایــداری  جملــه 

ممکــن  بین المللــی،  تنش هــای 

حضــور  کاهــش  باعــث  اســت 

شــود. صنعــت  ایــن  در  ایــران 

 به طــور کلــی، ترکیبــی از عوامل 

اقتصــادی، سیاســی، و جغرافیایی 

منجر به غیــاب ایــران از رده بندی 

بزرگترین بنادر جهان شــده است.

 ایران چگونه در صنعت حمل و نقل 

کانتیــنری پیشرفت خواهــد کرد؟!

توســعه و بهبــود صنعــت حمــل و 

نقل کانتیــنری می توانــد بهره وری 

را  اقتصــادی  رشــد  و  اقتصــادی 

افزایــش  بــرای  و  کنــد  تقویــت 

حضــور در ایــن صنعــت و ایجــاد 

می تــوان  بیشــتر،  افــزوده  ارزش 

اقدامــات زیــر را در نظــر گرفــت:

 ۱. توســعه زیرســاخت ها: افزایش 

و  تجهیــزات  بهبــود  و  ظرفیــت 

زیرســاخت های بنادر و تســهیات 

توســعه  می توانــد  نقــل  و  حمــل 

حمــل و نقــل کانتیــنری را تسریع 

و  مالــی  تســهیات   .۲ بخشــد. 

سرمایه گــذاری: ایجــاد تســهیات 

بــرای  جــذاب  و  مناســب  مالــی 

سرمایه گــذاری در صنعــت حمل و 

نقل کانتینری، از جمله تســهیات 

و  حمایتــی  امکانــات  اعطایــی، 

جذابیــت  می توانــد  مالیاتــی، 

دهــد. افزایــش  را  سرمایه گــذاری 

۳. تقویت همکاری های بین المللی: 

برقراری همکاری های فنی، تجاری 

و اقتصادی با کشورها و شرکت هایی 

که در حوزه حمــل و نقل کانتینری 

تجربه و توانمنــدی دارند، می تواند 

افزایــش  فنــاوری،  انتقــال  بــه 

دسترســی بــه بازارهــای جهانی و 

تقویت قــدرت رقابتــی کمک کند.

۴. حفظ و تقویت امنیت و اســتقرار 

سیاســی: تقویت امنیت در بنادر و 

مســیرهای حمل و نقــل، همچنین 

ایجاد استقرار سیاسی و اقتصادی، 

اعتــماد سرمایه گــذاران را افزایــش 

سرمایه گــذاری  جــذب  و  داده 

می کنــد. تســهیل  را  خارجــی 

نــوآوری:  و  فنــاوری  توســعه   .۵

نویــن  فناوری هــای  از  بهره گیــری 

و نــوآوری در حــوزه حمــل و نقــل 

کانتیــنری، از جملــه بهینه ســازی 

هــوش  از  اســتفاده  فرآیندهــا، 

اشــیاء،  اینترنــت  و  مصنوعــی 

و  کارایــی  بهبــود  بــه  می توانــد 

کنــد. کمــک  هزینه هــا  کاهــش 

به طــور کلی، بــرای توســعه حمل 

و نقــل کانتیــنری و افزایش حضور 

ایــران در ایــن صنعت، نیاز اســت 

که سیاســت ها و برنامه های مؤثری 

در زمینه های فوق اجرا شــود که به 

برنامه ریــزی بلند مدت نیــاز دارد.

مســئولان امر باید در نظــر بگیردند 

کــه توســعه صنعــت حمــل و نقل 

رشــد  بــه  می توانــد  کانتیــنری 

اقتصــادی، افزایش تــوان تولیدی و 

صــادرات، ایجــاد اشــتغال و جذب 

سرمایه گــذاری خارجــی کمک کند 

که همگی اثرات مثبتــی بر اقتصاد 

کشــور خواهــد داشــت تــا بتوانــد 

بخشــی از چرخه اقتصــادی معیوب 

کشــوررا به ســاحل آرامش برساند! 

نقــل  و  حمــل  توســعه  موضــوع  بــا  جلســه ای  گفــت:  دریانــوردی،  و  بنــادر  ســازمان  مدیرعامــل  صفایــی  اکــر  علــی 

شــد. تاکیــد  کشــور  دو  بیــن  مســافری  دریایــی  خــط  انــدازی  راه  بــر  و  برگــزار  عراقــی  طــرف  بــا  مســافر  دریایــی 

مقصــد  بــه  مســافر  جابجایــی  بــرای  آبــادان  و  خرمشــهر  بنــادر  آمادگــی  بــه  توجــه  بــا  افــزود:  ادامــه  در  وی 

کردنــد. آمادگــی  اعــام  دریایــی  نقــل  و  حمــل  آغــاز  بــرای  طــرف  دو  هــر  عــراق،  در  واصلیــه  و  بــره  بنــادر 

مدیرعامــل ســازمان بنــادر و کشــتیرانی تریــح کــرد: از ایــن رو بــا توجــه بــه وجــود زیرســاخت های لازم و توافقــات صــورت 

گرفتــه، مقــرر شــد نخســتین اعــزام مســافران از طریــق خطــوط دریایــی بیــن دو کشــور ظــرف دو مــاه آینــده انجــام شــود.

عـراق و  ایـران  مسـافری  دریایـی  خـط  انـدازی  راه 

رئیس �ل سازمان توسعه و تجارت ایران طی تقدیرنامه ای
 به انجمن �شتیرانی و خدمات وابسته ایران مطرح نمود؛

نقش کلیدی انجمن کشتیرانی 
در توسعه اقتصاد دریا محور ایران

تمرکز آنکارا بر تولید قطار سریع السیر!
وزیر حمل و نقل تر�یه از ساخت و راه اندازی سومین رام ار

 قطارهای برقی تولید این �شور خبر داد.

مهدی ضیغمــی معاون وزیــر و رئیس 
کل ســازمان توســعه و تجــارت ایــران 
طــی  تقدیرنامــه ای از دبیرکل انجمن 
کشــتیرانی و خدمــات وابســته ایران 
جنــاب آقــای مســعود پــل مــه جهت 
برگــزاری همایــش اقتصاد دریــا محور 
نمودنــد. تشــکر  و  تقدیــر  ایــران 
من ایــن تقدیرنامه به شرح ذیل اســت:

جناب آقای پل مه
دبیرکل محترم انجمن کشتیرانی و 

خدمات وابسته ایران
باسام و احترام

انجمــن  کوشــش  و  تــاش  بــه  نظــر 
محــترم کشــتیرانی و خدمــات وابســته 
اقتصــاد  برگــزاری “همایــش  در  ایــران 
مراتــب  بدینوســیله  ایــران”  دریامحــور 
تقدیــر و تشــکر ســازمان توســعه تجارت 
نمــوده  ابــراز  محــترم  انجمــن  آن  از  را 
مذکــور  تشــکل  افــزون  روز  موفقیــت  و 
دارم. مســئلت  متعــال  خداونــد  از  را 

بدیهی اســت ضرورت مدیریت هماهنگ 
حــوزه  در  نگــر  آینــده  و  یکپارچــه   ،
کریدورشــمال و جنــوب و لزوم انســجام 

سیاســت ها و برنامــه ها در زمینــه ارایه 
خدمات لجستیکی و حمل و نقل ترکیبی 
بارویکرد بهبود توسعه مستمر در راستای 
مقابلــه با جنــگ اقتصــادی از مهمترین 
اولویت های سازمان توسعه و تجارت بوده 
اســت و انتظار می رود آن انجمن محترم 
به عنوان بــازوی فکــری و اجرایی بخش 
عمومی کشــور یاری رسان این امر باشد.

امیــد اســت بــا اتکا بــه عنایــت حضرت 
حــق و ظــل توجهات حــضرت ولی عر 
مقــدس  نظــام  اعتــای  شــاهد  )عــج( 
باشــیم. ایــران  اســامی  جمهــوری 

مهدی ضیغمی
معاون وزیر و رئیس کل سازمان توسعه و 

تجارت ایران

عبدالقــادر اورال اوغلــو طــی ســخنانی 

بــا تاکید بــر اینکــه ترکیه بــه جایگاهی 

ممتاز در طراحی و ســاخت ناوگان ریلی 

دســت یافتــه، اعــام کــرد که ســومین 

رام از قطارهــای برقــی تولید این کشــور 

نیز ســاخته و آمــاده بهره برداری اســت.

بــه گزارش باینــدر؛ اورال اوغلــو با تاکید 

بــر اینکــه قطارهــای برقــی ملــی ترکیه 

کامــا در داخــل ایــن کشــور و توســط 

شــده،  ســاخته  »توراســاس«  شرکــت 

اعــام کــرد کــه حداکــر سرعــت ایــن 

بــه ۱۶۰ کیلومــتر در ســاعت  قطارهــا 

رســیده و در حــال حــاضر، امکان ســیر 

بــا ۳ الــی ۶ ســالن مســافری را دارنــد.

وی در مراســم بهــره برداری از ســومین 

رام قطارهــای برقــی تولیــد ترکیه گفت: 

»هــر قطار شــامل ۵ ســالن بــوده که در 

مجمــوع، ظرفیــت حمل ۳۲۴ مســافر را 

فراهم مــی نماید. ایــن قطارها همچنین 

از رســتوران و امکانات رفاهی مافی برای 

ســفرهای طولانــی برخــوردار هســتند«.

وزیر حمل و نقل ترکیه همچنین از برنامه 

راه آهن این کشــور برای تولید نخســتین 

قطــار سریع الســیر این کشــور با سرعت 

۲۲۵ کیلومــتر در ســاعت خــبر داده و 

تاکیــد کرد کــه برنامــه آنــکارا، صادرات 

ایــن قطارها بــه خارج از کشــور اســت.

وی مدعی شد که ترکیه به زودی از واردات 

هرگونه ناوگان ریلی بی نیاز شــده و قادر 

به تامین تمامــی نیازهای خود از ظرفیت 

هــای تولیدی داخل این کشــور اســت.
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    بنادر

 با یک مصاحبه و یک عذرخواهی  سر و ته قضیه اختلاس �ارمند امور مالی مجتمع بندری هم آورده شد!

چرا کسی برکنار نشد، چرا کسی استعفا نداد؟
بــا  باینــدر؛  گــزارش  بــه    

تازه مدیرعامل ســازمان  توضیحات 

بنادر و دریانوردی، »آرش اشــتری« 

کارشناس دفترداری مجتمع بندری 

امــام به عنوان مســوول اختاس ۲ 

میلیون دلاری اخیر از حساب های 

این بندر معرفی شــده اســت. علی 

اکــبر صفایــی در توضیحــات خود 

عنــوان کرده که »متخلــف فردی به 

نام آرش اشــتری کارشناس مسوول 

مالــی یکــی از ادارات مالــی بنادر 

تابع بوده که شــیادانه ۱۰۸ میلیارد 

تومان را از کشور خارج کرده است. 

چنــد روز بعد این اختاس توســط 

مســوولان حراســت کشــف شــد و 

اکنــون وزارت اطاعــات، اطاعات 

سپاه و دادســتانی در حال ردیابی 

فرد مذکور هســتند و برخورد قاطع 

بــا متخلــف انجــام خواهد شــد.«

وی افزوده است: »در اوایل فروردین 

مــاه امســال واحدهــای ذی ربــط 

اداره کل بنادر و دریانوردی اســتان 

سوءاســتفاده  متوجــه  خوزســتان 

یکــی از کارکنان امور مالی مجتمع 

بنــدری امام خمینــی )ره( مبنی بر 

برداشت مبالغی از حساب سازمانی 

شــده و بافاصلــه بــا هماهنگــی و 

اقدام به موقع مقام قضایی، تمامی 

اشــخاص و افــرادی کــه از طریــق 

ایــن فرد بــه حســاب آنهــا مبالغی 

واریــز شــده بــود، مورد شناســایی 

و  شــده  مســدود  آنهــا  حســاب  و 

مبالــغ بازگردانــده خواهــد شــد.«

کــه  داده  وعــده  همچنیــن  او 

هماهنگــی هــای لازم با دســتگاه 

هــای نظارتــی و امنیتــی اســتان 

بــرای دســتگیری و »بازگردانــدن« 

فرد متخلــف که به خارج از کشــور 

دارد. ادامــه  همچنــان  گریختــه، 

هرچند این وعــده آقای مدیرعامل، 

چنــدان هم عملی نیســت. چرا که 

متهم ایــن پرونــده، مدت هاســت 

کشــور را بــه مقصد کانــادا )همان 

جایــی کــه بهشــت اختاســگران 

نامیده می شود( ترک کرده و مطابق 

اطاعات موجود، پول برداشتی هم 

به صورت بیت کویــن در کیف پول 

ارز دیجیتــال خود ذخیره کرده و به 

نوعی بایــد گفت بعید اســت دیگر 

نــه از ایــن فــرد و نــه از پــول های 

اختاس شــده خبر تــازه ای بیاید.

»اعتماد« ســه روز پیش در گزارشی 

جزییــات ایــن اختــاس را منتشر 

کــرد و البته بنا بــه محدودیت های 

موجــود در حــوزه قضایــی و اخاق 

مطبوعاتــی، قــادر بــه انتشــار نام 

کامل متهم ایــن پرونده نبود و تنها 

به ذکر عنــوان اختصاری وی )الف. 

الــف( اکتفــا کــرد. امــا در شــبکه 

های اجتماعی بــه تازگی فیلمی از 

آرش اشــتری منتشر شــده که او به 

صورت تقطیع شده با لبخند و رو به 

دوربین در پاســخ به این ســوال که 

»تعریف حســابداری چیست؟« می 

گوید: »حســابداری یک فن است!«

امــا ایــن »فــن« حســابداری برای 

یــک ســازمان دولتــی دو میلیــون 

دلار هزینــه برداشــته البتــه که به 

قول و وعــده ارایه شــده نمی توان 

چندان دل بســت و فــرد متخلف از 

کشــور گریختــه و با »فــن« خاصی 

ارز  صــورت  بــه  هــم  را  هــا  پــول 

دیجیتــال خــارج کــرده. پیــش از 

این متهــمان دیگری نیز بــه کانادا 

گریختــه اند و خبری از دســتگیری 

اســت. نشــده  آنهــا  بازگشــت  و 

حــالا ابهــام هــای دیگــری نیز در 

ایــن بــاره مطــرح اســت و افــکار 

عمومــی در انتظــار اســت تــا وزیر 

راه و شهرســازی بــه عنــوان متولی 

این ســازمان پاســخ آنهــا را بدهد.

اول- شاید بگویید که مجتمع بندری 

امام آنقدر بزرگ است که ارقامی در 

ســطح ۱۰۰ میلیارد تومــان در آن 

چندان دیده نمی شود. شاید اعداد 

فساد اقتصادی در ایران آنقدر بزرگ 

شــده که حساســیت خاصــی روی 

رقم در ســطح ۲ میلیــون دلار برای 

آن دیده نمی شــود. امــا این ابهام 

وجــود دارد که آرش اشــتری از چه 

زمانی دست به چنین کاری زده که 

کســی خبری از آن نداشــته است؟ 

مقریــن و ســهل انــگاران چنین 

اتفاقــی که در یک ســازمان دولتی 

از  کــه  داده  رخ  طویــل  و  عریــض 

بودجــه بیــت المــال ارتــزاق مــی 

کننــد چه کســانی بــوده انــد؟ از 

آیــد  برمــی  اینگونــه  امــر  ظواهــر 

کــه این افــراد برکنــار نشــده اند. 

چــون اگــر چنیــن اتفاقــی رخ می 

در  مدیرعامــل  جنــاب  قطعــا  داد 

صحبــت هــای دیــروز خود بــه آن 

اشــاره مــی کردند. چــرا هیچ کس 

برکنار نشــده و آیا با یــک مصاحبه 

اســت  قــرار  عذرخواهــی  یــک  و 

سر و تــه قضیــه هــم آورده شــود؟

دوم- درباره همسر متهم این پرونده 

یعنــی خانــم »آ. ش« )بــاز هــم به 

دلیل محدودیت هــای موجود قادر 

به اعــام نــام کامل وی نیســتیم( 

چــه اطاعاتــی وجــود دارد و نقش 

وی در شــکل گیری ایــن اختاس 

چیســت؟ بنابــر اطاعــات موجود، 

ایــن خانــم مدیــر یکــی از شرکت 

هــای زیرمجموعه هلدینگ »الف« و 

فعال در حوزه صنایع غذایی اســت 

که قراردادهــای کانی با بندر امام 

داشــته اســت. آیا بــا نام بــردن از 

ایــن فرد، احتمال افشــای تخلفات 

دارد؟ وجــود  نیــز  دیگــری  مالــی 

سوم- گفته می شود که آرش اشتری 

تنهــا ۶ ماه پیش به ســمت یکی از 

حســاس ترین جایگاه های شــغلی 

در بندر امام منصوب شــده اســت. 

کســانی که با شــیوه اســتخدام در 

ســازمان های دولتی آشــنا هستند 

بــه خوبی می دانند که رســیدن به 

چنین پســت های بالایــی نیازمند 

عبــور از چــه کانــال هــای نظارتی 

اســت. بنابرایــن ابهــام موجود این 

اســت که حراست ســازمان بنادر و 

دریانــوردی چگونــه وی را به عنوان 

مسوول صدور چک که مبالغ بالایی 

زیر دست او می آید؛ تایید کرده اند؟

چهــارم- گــزارش کمیســیون اصل 

۹۰ مجلس نشــان مــی دهد که در 

یک فقــره ایــن ســازمان مبلغ ۲۰ 

میلیــون دلار در قالــب خریدهــای 

ســازمان بازنشســتگی بــه یکــی از 

افــراد نزدیک خــود واگــذار کرده و 

وی هــم با دریافت تمامی این مبلغ 

از کشــور متواری شــده اســت )به 

نقــل از علی خضریان، ســخنگوی 

کمیســیون اصــل ۹۰ مجلس، ۲۷ 

اســفند ۱۳۹۹( . آقــای خضریــان 

همچنین مدعی شــده کــه »حمله 

ســایبری اواخــر ســال ۹۹ بــه این 

ســازمان عمــدی و در راســتای از 

بیــن بردن برخی مدارک و شــواهد 

بــوده و با هدف سرپوش گذاشــن 

بر ســوء مدیریــت ها و فســادهای 

و  گرفتــه  صــورت  مجموعــه  کان 

ایــن  خســارت  اولیــه  بررســی  در 

اتفاق هــزار میلیــارد تومــان برآورد 

شــده که رقــم قابل تاملی اســت.«

تخلفــات  مدعــی  همچنیــن  وی   

گســترده در واگذاری بنــادر نفتی 

خلیــج فــارس، واگــذاری محوطــه 

هــای بنــدری و اســکله هــا بدون 

مناقصه و چندین مورد دیگر شــده 

اســت. سرنوشــت ایــن تخلفات در 

یکی از مهم ترین ســازمان های زیر 

مجموعه وزارت راه و شهرســازی چه 

اعتماد اســت؟منبع:روزنامه  شــده 

 مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان مطرح �رد؛

جابه جایی بیش از ۱۲.۵ میلیون تن انواع کالا در بنادر غرب هرمزگان
معاون فنی بنادر و دریانوردی هرمزگان خبر داد؛

بازسازی یک فروند شناور جستجو و نجات در بندر شهید رجایی
غــرب  دریانــوردی  و  بنــادر  مدیــر 

هرمزگان گفت: سال گذشته)۱۴۰۲( 

هــزار   ۵۳۵ و  میلیــون   ۱۲ از  بیــش 

تــن انــواع کالا در بنــادر غــرب ایــن 

شــد. بارگیــری  و  تخلیــه  اســتان 

هرمــزگان، مرتضی ســالاری در تشریح 

عملکرد ۱۲ ماهه بنادر و دریانوردی غرب 

اســتان در سال ۱۴۰۲ اظهارداشت: در 

مجموع ۱۲ میلیون و ۵۳۵ هزار و ۵۷۴ 

تن با افزایش پنج درصدی انواع کالا در 

بنادر غرب استان تخلیه و بارگیری شد.

پنــج  میــزان  ایــن  از  داد:  ادامــه  وی 

بــه  تــن   ۷۲ و  هــزار   ۷۸۲ و  میلیــون 

فرآورده هــای نفتــی و ۶ میلیون و ۷۵۳ 

هــزار و ۵۰۲ تــن با ۱۰ درصــد افزایش 

به کالاهای غیرنفتی اختصاص داشــت.

افزایش ۲۸ درصدی ترانزیت کالای 

غیرنفتی

مدیــر بنــادر غــرب هرمــزگان، حجــم 

ترانزیــت کالاهــای غیرنفتی کــه عمده 

 ۴۳۶ را  بــوده  خــودرو  محمولــه  آن 

هزارو ســه تــن اعام کــرد کــه افزایش 

داشــته دنبــال  بــه  را  درصــدی   ۲۸ 

 و بنادر غرب اســتان هرمزگان توانســت 

در ابن بخش از عملیات حمل و نقلی در 

سطح بنادر ایران رتبه سوم را کسب کند.

بدلیــل  بندرلنگــه  اســت؛  گفتنــی 

نزدیکتریــن  مزیــت  از  برخــورداری 

بنــادر بــه  کشــور  بنــادر   فاصلــه 

 امــارات، رتبــه نخســت تردد شــناورها 

دریایــی تــردد  ۳۶هــزار  از  بیــش   بــا 

 و رتبــه اول ترابــری مســافر بین المللی 

دریایــی با بیــش از ۲۰ هــزار جابجایی 

کشــور  و  لنگــه  بنــدر  بیــن  مســافر 

کشــور  بنــادر  بیــن  در  را  امــارات 

اســت. داده  اختصــاص  خــود  بــه 

بنــادر  فنــی  معــاون   - بندرعبــاس 

و دریانــوردی هرمــزگان گفــت: بــا 

اتمام عملیات بازســازی یک فروند 

شــناور جســتجو و نجــات در بندر 

شــهید رجایی، این شناور به چرخه 

بازگشــت. دریایــی  فعالیت هــای 

به گــزارش باینــدر ، به نقــل از روابط 

عمومــی اداره کل بنــادر و دریانوردی 

هرمــزگان، مهدی بروغنــی گفت: یک 

فروند شناور جست وجو و نجات سبک 

وزن و پرسرعت معروف به Rib مخصوص 

انجــام عملیــات در نقاط کــم عمق و 

ســواحل پــس از بازســازی در سرسره 

بندر شــهید رجایی به آب اندازی شد. 

وی در توضیح مشــخصات فنی شناور 

یادشده گفت: این شناور با آبخور کمتر 

از نیم متر و ســبک وزن بعــد از نصب 

کولار به آب اندازی شد تا بعد از انجام 

ســایر تنظیــمات آمــاده به کار شــود.

معاون فنــی و نگهداری اداره کل بنادر 

و دریانــوردی هرمــزگان بیــان کــرد: 

این شــناور با سرعــت حداکر ۴۰ گره 

دریایــی دارای هشــت متر طول، ســه 

متر عرض و ۳۰ سانتیمتر آبخور است.

بروغنی مهم تریــن مأموریت و کاربری 

ایــن شــناور را نجــات افــراد مضطــر 

ســواحل  و  کم عمــق  مناطــق  در 

عنــوان کــرد که ســایر شــناورها قادر 

انجــام عملیــات جســت وجــو و  بــه 

نیســتند. مناطــق  آن  در  نجــات 

بــا  نیــز  امســال  فروردین مــاه  نیمــه 

پایــان کار تعمیرات اساســی و زیرآبی 

یدک کش هــای ›محرم و عســلویه ۲ از 

بندر بوشــهر‹ در سرسره تعمیراتی بندر 

شــهید رجایی، ایــن دو یدک کش نیز 

به چرخــه خدمات دریایی برگشــتند.
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سازمان ها   

نتایج این نظر سنجی، گزارش گمرک ایران را زیر سوال می برد!

جهش یا بهبود ترانزیت؟ مسئله این است!
 ، باینــدر  بــه گــزارش     

روابــط عمومی گمــرک ایران در 

گزارشــی از رشــد ۳۶ درصدی 

ترانزیت در ســال گذشــته خر 

داده بــود که طبق ایــن گزارش 

اندیشکده لجســتیک و زنجیره 

تامیــن ایــران  نظــر ســنجی با 

همین مضمــون برگــزار کرد که 

نتایج آن جالب توجه می باشد.

طبق گــزارش گمرک ، ۱۷ میلیون 

و ۷۹۰ هزار تن کالا از مسیر ایران 

ترانزیت شــده که نســبت به مدت 

زمان مشابه سال ماقبل آن ۳۶.۵۲ 

اســت. داشــته  افزایــش  درصــد 

بــه نقــل از روابط عمومــی گمرک 

ایــران، بیشــترین میــزان ترانزیت 

خارجــی در ســال ۱۴۰۲ از مبدأ 

گمرک منطقه ویژه شهیدرجایی به 

میــزان ۵ میلیــون و ۱۷۰ هزار تن 

انجام شد که نسبت به سال ماقبل 

آن ۳۶.۹ درصد افزایش یافته است.

بــر اســاس این گــزارش، پــس از 

گمرک منطقه ویژه شــهیدرجایی، 

گمــرکات پرویزخان و باشــماق به 

ترتیب با ۳ میلیون و ۹۵۰ هزار تن و 

یک میلیون و ۹۳۸ هزار تن در بین 

گمرکات مبــدأ ترانزیــت خارجی، 

بیشــترین میــزان ترانزیت خارجی 

را بــه خــود اختصــاص داده انــد.

 ۱۴۰۲ ســال  در  همچنیــن 

مبــدأ  از  خارجــی  ترانزیــت 

درصــد   ۳۶۸ پرویزخــان  گمــرک 

 ۵۷ باشــماق  گمــرک  مبــدأ  از  و 

اســت. داشــته  افزایــش  درصــد 

بنابر این گزارش گمرک بازرگان با 

خارجی  ترانزیت  تشریفــات  انجام 

یــک میلیــون و ۱۸۸ هــزار تــن، 

گمــرک سرخــس بــا ۷۲۳ هــزار 

تــن، بیله ســوار با ۶۷۴ هــزار تن، 

آســتارا بــا ۵۴۹ هــزار تــن، جلفا 

بــا ۵۴۲ هــزار تــن، بنــدر لنگه با 

۴۸۲ هــزار تــن و گمــرک منطقه 

ویــژه اقتصــادی آســتارا بــا ۴۵۶ 

هــزار تــن در بین گمــرکات عمده 

مبدأ ترانزیــت خارجی در رده های 

چهــارم تــا دهــم قــرار گرفتنــد.

گفتنــی اســت، حــدود ۸۸ درصد 

از ترانزیت خارجی از مســیر ایران 

 ۱۰ مبــدأ  از   ۱۴۰۲ ســال  در 

گمــرک فوق الذکــر بــوده اســت.

یــادآور می شــود؛  رونــد افزایشــی 

ترانزیت که از آغاز ســال گذشــته 

در کشــور آغاز شــده بود تــا پایان 

موجــب  و  داشــت  ادامــه  ســال 

شــد افزایــش ۳۶.۵ درصــدی را 

پــس از چند ســال تجربــه کنیم.

طبق آخرین نظر سنجی اندیشکده 

لجســتیک و زنجیره تامین ایران از 

فعالین دریایــی و بندری ، فعالان 

صنعــت حمل و نقــل و ترانزیت با 

مضمون این سوال که به نظر شما، 

اصلی تریــن علت جهــش ترانزیت 

ایــران در ســال ۱۴۰۲ )بالــغ بر 

۳۶%( کــدام مــورد بــوده اســت؟ 

پاســخ های این نظر ســنجنی در 

نوع خــود جالت توجه می باشــد.

۷ گزینه این نظر ســنجی به همراه 

درصــد آرا بــه هرکــدام تــا لحظه 

تنظیم گزارش به شرح ذیل است :

اوکرایــن   و  روســیه  ۱-جنــگ 

بــه  روســیه  شــدن  ناگزیــر  و 

اســتفاده از مســیر ایــران )%۳۰(

۲-مجــوز دولــت مرکزی عــراق به 

فــروش  بــرای  کردســتان  اقلیــم 

نتیجــه  نفــت)ودر  صــادرات  و 

ترانزیت از مســیر ایران()۸درصد(

اقتصــادی  ۳-دیپلماســی 

همــکاری  توســعه  در  دولــت 

ای)%۵( منطقــه  هــای 

۴- تســهیل ترانزیت از طریق رفع 

موانــع داخلــی ترانزیــت و بهبود 

هماهنگــی  و  مدیریتــی  هــای 

کشــور)%۲( در  نهــادی  هــای 

مســیر  شــدن  تــر  ۵-جــذاب 

ترانزیتــی ایران با توســعه و بهبود 

لجســتیکی  هــای  ســاخت  زیــر 

ریــل()%۲( و  ترابری)جــاده  و 

۶- بــه درســتی آمار منتشر شــده 

باور ندارم و ترانزیت واقعی کشــور 

چنین رشدی نداشته است.)%۴۳(

۷- سایر موارد)%۱۰(

همانطور که مشخص است کسانی 

که در این نظر سنجی شرکت کرده 

اند به درستی آمار منتشر شده باور 

ندارنــد و معتقدند رشــد ترانزیتی 

با این درصد وجود نداشــته است.

ترانزیــت؟  بهبــود  یــا  جهــش 

اســت ایــن  مســئله 

اگــر چه تاش هــای فعلــی برای 

ارتقــای ترانزیــت کشــور مثبت و 

شایســته قدردانی اســت، اما باید 

گفت در صورتــی که این تاش ها 

در قالب یک برنامه ریزی راهبردی 

قــرار نگیرنــد، همچنــان نخواهند 

توانست بخش اعظم استعدادهای 

ترانزیتــی ایــران را فعــال کننــد. 

مرکز  گزارش شماره ۲۵۰۱۸۱۴۵ 

پژوهش های مجلس منتشر شده، 

نشــان می دهد تاش های انجام 

شــده حداقل تــا آن تاریــخ از نوع 

کوتاه مــدت و عملیاتی و در جهت 

بهــره بــرداری از زیرســاخت های 

موجود بوده اند که در خوش بینانه  

تریــن حالت مــی تواننــد عملکرد 

ترانزیتی در حدود ۲۰ یا نهایتاً ۳۰ 

میلیون تن در سال را محقق کنند. 

این گــزارش می افزاید با این حال 

برای دســتیابی به اســتعدادهای 

ترانزیتی برآوردشــده کشــور یعنی 

۸۰ میلیــون تــن در ســال و بالاتر 

نیاز به یک برنامه میان و بلندمدت 

قابــل اتکا بــرای سرمایــه گذاری 

اســت. زیرســاختی  کان  هــای 

باتوجــه به ایــن توضیحــات و این نظر 

سنجی مهم ، مسئولین امر باید همانطور 

که به بهبود ترانزیت فکر می کنند برای 

جهش آن هم برنامه ای بلند مدت داشته 

باشند تا برای فعالان این صنعت ملموس 

تر باشــد و آمار ها واقعی تر بنظر برسد!

 طی �پیامی صورت گرفت؛

تقدیر رئیس دبیرخانه 
شورای عالی صنایع دریایی 
کشور، از انجمن کشتیرانی

رئیــس  ســالاری  مهــدی  محمــد 

دبیرخانــه شــورای عالــی صنایــع 

دریایی کشــور طــی پیامی به پاس 

برگزاری همایش اقتصاد دریا محور 

،  از انجمــن کشــتیرانی و خدمات 

وابســته ایران  تقدیر و تشکر کرد.

من ایــن پیام بــه شرح ذیل اســت:

انجمن محترم کشتیرانی و خدمات 

وابسته ایران

باسام و احترام؛

نظــر بــه تــاش و کوشــش انجمــن 

محترم کشــتیرانی و خدمات وابســته 

ایــران در برگــزاری همایــش اقتصاد 

بدینوســیله   ، ایــران  محــور  دریــا 

دبیرخانــه  تشــکر  و  تقدیــر  مراتــب 

شــورایعالی صنایع دریایی کشــور را 

از آن انجمــن محــترم ابــراز نموده و 

موفقیــت روز افــزون تشــکل مذکــور 

را از خداونــد متعــال مســئلت دارم.

بدیهــی اســت مدیریــت هماهنــگ، 

یکپارچــه و آینــده نگر در حــوزه ارائه 

خدمــات لجســتیکی و حمــل و نقل 

دریایــی بــا رویکــرد بهبود و توســعه 

مســتمر در راســتای مقابلــه با جنگ 

اقتصــادی از مهمتریــن اولویت های 

ایــن دبیرخانه بوده و اســت و انتظار 

مــی رود آن انجمن محــترم به عنوان 

بــازوی فکری و اجرایی بخش عمومی 

کشــور یــاری رســان این امر باشــد.

در پایــان از خداونــد متعــال توفیق 

اعتــای  جهــت  شــما  افــزون  روز 

رســالت مهــم انجمــن کشــتیرانی و 

خدمات وابســته ایران را خواستاریم.

محمد مهدی سالاری

رئیس دبیرخانه شورایعالی صنایع 

دریایی کشور

بــه گــزارش روابــط عمومــی انجمن کشــتیرانی و خدمات وابســته ایــران ،  شرکت روســی  LTB که در حــوزه حمل و نقل لجســتیک 
فعالیــت مــی کند در دفتر مرکزی انجمن کشــتی رانی و خدمات وابســته ایران حضــور یافت و جهت تعامات با ایــن انجمن و شرکت 
هــای زیــر مجموعه بــه توافقاتی رســید.مبحث اصلی این نشســت در خصوص گســترش و تبادلات لجســتیکی ما بیــن این شرکت 
روســی و شرکــت های عضو انجمن کشــتیرانی بود کــه با توافقات صــورت گرفته مقرر گردید کــه تعامات با این شرکــت بین المللی 
از طریــق انجمــن کشــتی رانی در ســطح عالی صورت پذیرد.انجمن کشــتیرانی و خدمات وابســته ایران در تاش اســت بــا توجه به 
وظیفــه ذاتــی خود،  بســتر هرچه بهتر شــدن تعامات شرکــت های بین المللــی و شرکت های داخلــی و زیر مجموعه ایــن انجمن را 
فراهــم آورد.لازم بــه ذکــر اســت ، این  شرکت روســی که در زمینه تمامی خدمات حوزه لجســتیکی در کشــور روســیه ، هند ، چین و 
امــارات  فعالیــت می کند ، درخواســت خود را جهت عضویت در انجمن کشــتیرانی و خدمات وابســته ایران به ثبت رســانده اســت.

توافق تازه انجمن کشتیرانی ایران با شرکت روسی
 در خصوص توسعه تعاملات بین المللی

جهت دسترسی گزارش 
تصویری  ،اسکن �پنید
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    محیط زیست

بایندر ابعاد محیطی و اقتصادی عقب نشینی دریای خزر را بررسی می �پند؛

برای نجات خزر از خشک شدن، همت جمعی
 تمامی کشورهای حوزه این دریاچه ضروری است

  به گــزارش بایندر؛ ســازمان فضایی 

ایــران نیز با اســتفاده از تصاویــر ماهواره ای 

وضعیــت ســطح آب دریــای خزر بــه عنوان 

و  بررســی  را  جهــان  دریاچــه  بزرگتریــن 

کاهــش ســطح آب این دریــا را تاییــد کرد.

مرکز ملــی مطالعــات و تحقیقــات دریای خزر 

نیــز بر اســاس آمــار از کاهش ۲ متری ســطح 

آب این دریا از ســال ۱۳۷۵ تــا کنون خبر داد 

و اعام کرده که فقط در ســال گذشــته ســطح 

آب این دریا ۲۶ ســانتی متر کاهش یافته است.

ماه هاســت که هشــدارهایی دربــاره پیامدهای 

گوناگون زیســت محیطی کاهش تراز و پس روی 

آب دریای خزرمطرح می شــود و کارشناســان و 

صاحب نظــران نگرانی هایی را از اســتمرار این 

وضعیــت در ســال های آتــی مطــرح می کنند.

بــر اســاس مطالعــات صــورت گرفته در ســال 

٢٠١٧ مشــخص شد که آب خزر تا سال ٢٠۵٠ 

پــس روی خواهد داشــت. این پــس روی بنا به 

گفته کارشناسان به علت تغییرات اقلیمی است 

که احتمال افزایش آن نیز وجود دارد. حدود ۵۰ 

درصــد پس روی آب دریای خزر به سرعت تبخیر 

آب در آن برمی گــردد و در صورتــی که این روند 

بــا همین سرعت ادامــه یابد ٢٠ تــا ٢۵ درصد 

مســاحت خــزر در بخش شــمالی که ســواحل 

روســیه را شــامل می شــود کاهــش می یابــد.

نتایــج این مطالعــات همچنین نشــان داده که 

فقط در ســال های ۱۳۹۳ تا ۱۴۰۰ ســطح آب 

دریای خزر حدود ۵۰ سانتیمتر کاهش یافته که 

ایــن رخداد به عقب نشــینی دریا از ۱۰ تا ۱۰۰ 

متر در نقاط مختلف ســاحل منجر شــده است.

بنــا بــر مطالعــات و اندازه گیری دقیــق زمینی 

که در ایســتگاه های شــاخص ســاحلی دریای 

خــزر انجام شــد، ایــن پس روی ســبب افزایش 

قابــل توجه محــدوده ســاحلی در طــول بیش 

از۸۵۰ کیلومتر ســواحل شــمالی کشــور شد.

کارشناســان بــر ایــن باورنــد کــه بــا تشــدید 

رونــد کاهشــی آب، در آینــده ای نــه چنــدان 

خــروج  و  دریــا  بیشــتر  پــس روی  شــاهد  دور 

بخــش عمــده ای از بســتر دریــا خواهیــم بود.

با توجه به این رخداد طبیعی به تاکید کارشناسان 

ضروری اســت کــه در گام نخســت بــه اهمیت 

موضوع حفاظت از حریم و بستر دریا توجه شود 

و در گام بعدی نیز مسوولان دست اندکار نسبت 

به پیامدهای ناشــی از این پدیــده توجه جدی 

و برنامه ریزی اصولی و اساســی داشــته باشند.

ایجــاد چالــش در زیرســاخت ها، کاربری های 

اقتصادی، اجتماعی، اختــال در روند فعالیت 

بنــادر و دریانــوردی، صید و صیادی، خشــک 

شــدن ذخایر آبی وابســته به دریای خزر مانند 

تالاب ها و خلیج ها، افزایش عرصه ساحل، دخل 

و ترف انســانی به حریم دریا و اثرات منفی بر 

آبخوان های ساحلی از جمله اثرات عقب نشینی 

تــراز ســطح دریــای خــزر اســت. و کاهــش 

شرایــط بــه گونه ای اســت که حتی بر اســاس 

برخــی گمانه زنی هــا بــا ادامــه رونــد کنونــی 

پــس روی دریای خــزر این احتــمال وجود دارد 

کــه فعالیــت برخــی بنــادر حاشــیه ایــن دریا 

در ســال ها یــا دهه هــای آینده متوقف شــود.

بــرای جلوگیــری از کــم عمــق شــدن دریــای 

اســت؟ شــده  انجــام  اقداماتــی  چــه  خــزر 

بیــن  ای  نامــه  توافــق   ،۲۰۱۶ ســال  در 

قزاقســتان و روســیه امضا شــد و کمیســیونی 

رودخانــه  حوضــه  اکوسیســتم  حفــظ  بــرای 

کــه  ای  )رودخانــه  )اورال(  ژاییــک  فرامــرزی 

از خــاک روســیه مــی گــذرد و در قزاقســتان 

بــه دریــای خــزر مــی ریــزد – ایجــاد شــد.

همچنیــن در ســال ۲۰۲۰ ســندی مبنــی بر 

انجــام تحقیقــات در حوضــه رودخانــه هــای 

بــزرگ )ژایــک، ارتیــس و غیــره( امضــا شــد.

در حــال حــاضر، کارشناســان قزاق و روســی 

و  تجزیــه  و  هــا  داده  آوری  جمــع  بــه  شروع 

تحلیل ویژگی هــای هیدرولوژیکــی بدنه های 

آبــی در حوضــه رودخانــه ژاییــک کــرده انــد.

اســاس نتایــج تحقیــق، کارشناســان در نظــر 

دارنــد پیشــنهاداتی بــرای هماهنــگ ســازی 

رژیــم مخــزن در طول دوره ســیل ارائــه دهند.

رهاســازی  انجــام  امــکان  اقدامــات  ایــن 

هــای زیســت محیطــی را ممکــن مــی کنــد، 

همچنیــن برای زمینه ســازی و بهبــود وضعیت 

اکولوژیکــی رودخانه ژاییــک )اورال(تخم ریزی 

فاشــینگ در ایــن منطقه انجام شــده اســت.

کارشناسان می گویند برای نجات خزر از خشک 

شدن همت جمعی تمامی کشــورهای حوزه این 

دریاچه ضروری است و این اقدامات پراکنده تاثیر 

چندانی در کاهش آب خزر ندارد و به همین علت 

ایران می تواند نقشی مهم را در جلوگیری از پس رفت 

این دریاچه با همکاری سایر کشورها انجام دهد.

درجلسه شورای مدیران اداره �ل محیط 
 زیست و توسعه �ایدارمطرح شد؛

ستاد »جهش تولید 
محیط زیست محور« 

تشکیل می شود
 بــه نقــل از روابط عمومــی اداره 

کل محیط زیست و توسعه پایدار 

شــهرداری تهران؛ »حلیا ســادات 

حســینی« با اشــاره به شعار سال 

۱۴۰۳ و همچنین سیاست های 

موجود در زمینه محیط زیست در 

حوزه مشــارکتهای مردمی گفت: 

اداره کل محیط زیســت و توسعه 

پایدار شــهرداری تهران ، مردمی 

سازی محیط زیست را در اولویت 

داد. خواهــد  قــرار  خــود  کاری 

مدیرکل محیط زیســت و توســعه 

پایدار شهرداری تهران در راستای 

نام گذاری ســال جاری از ســوی 

مقــام معظــم رهبری از تشــکیل 

ستاد» جهش تولید محیط زیست 

محــور« در ایــن اداره کل ، خــبر 

داد و گفــت: اعضــاء این ســتاد 

متشکل از شرکتهای دانش بنیان 

، نهادهای مرتبط، دبیران محیط 

زیست مناطق ۲۲ گانه و همکاران 

اداره کل محیط زیست خواهد بود 

که با تشکیل این ستاد و اقدامات 

مرتبط با محیط زیســت ، منشــا 

اتفاقات خیر و اثــر گذار در حوزه 

محیط زیست شهری خواهیم بود.

حســینی در ادامه جلسه به بحث 

پویایی و انگیــزه کاری در محیط 

کار پرداخــت و گفــت: در زمینــه 

سیاست گذاری برنامه های اباغی 

در بدنه شــهرداری به مناطق ۲۲ 

گانه، خاقیت و نــوآوری از ارکان 

مهــم کاری مــی باشــد کــه می 

بایست ، نظارت مستمر و پیگیری 

برنامه هــا ،ضمیمه ایــن موضوع 

گــردد. تــا بیشــترین اثرگــذاری 

و نتیجــه مطلــوب حاصل شــود.

تبدیل آب دریا به سوخت هیدروژ   نی در سنگاپور!
به گــزارش ســی نیــوز ،  یک اســتارت آپ 

مستقر در کالیفرنیا در حال آزمایش فناوری 

جدیدی است که دی اکسیدکربن را به طور 

هم زمان از اقیانوس و هــوا حذف و در عین 

حال هیدروژن را به عنوان جایگزین سوخت 

تولید می کند. این شرکت شروع به ساخت 

یک کارخانه جدید در سنگاپور کرده است 

تا به منظور جران آلودگی، روند حذف کربن 

خود را افزایش دهد. نیــروگاه پس از اتمام، 

ظرفیت جذب ســالانه چهار هزار و ۲۳ تن 

دی اکســیدکربن را خواهد داشــت و بیش 

از ۱۰۰ تــن هیــدروژن تولیــد خواهد کرد.

فنــاوری ایــن اســتارت آپ اول بــا کمک به 

بیــرون کشــیدن دی اکســیدکربن از هوا و 

اقیانــوس و دوم بــا تولید هیــدروژن، به دو 

روش به ســیاره زمین کمک می کند که هر 

دو بسیار مهم اســت، زیرا دی اکسیدکربن 

بیش از حد موجب گرم شــدن بیش از حد 

زمین می شــود و هیدروژن نوعی ســوخت 

اســت کــه به انــدازه ســوخت های کثیــف 

ماننــد نفت یا گاز آلودگــی ایجاد نمی کند.

هیــدروژن به ویــژه زمانــی کــه با اســتفاده 

از منابــع تجدیدپذیــر ماننــد باد یــا انرژی 

خورشــیدی تولید شــود، اغلــب به عنوان 

انرژی پاک معرفی می شود و زمانی که از این 

منابع پــاک برای تولید ســوخت هیدروژن 

از طریق فرایندی به نام الکترولیز )تقسیم 

آب بــه هیــدروژن و اکســیژن( اســتفاده 

شــود، تنهــا محصــول جانبی آب اســت.

نیروگاهــی بــرای آزمایش تولیــد هیدروژن

تاش های صورت گرفته بســیار نویدبخش 

اســت، اما آزمایــش این فنــاوری در شرایط 

متفــاوت پیــش از اجــرا در مقیاس وســیع 

اهمیت بالایــی دارد، بنابراین اســتارت آپ 

یادشــده از نیروگاه جدید خود در سنگاپور 

بــرای آزمایــش این امر بهــره خواهد برد که 

آیا این سیســتم ها پذیرش اســتفاده از آب 

دریــا را دارند یــا خیر، زیرا ایــن آب تاکنون 

آســیب بیشــتری نســبت بــه آب خالصی 

که تاکنون مورد اســتفاده قرار داشــته، به 

سیســتم وارد کرده اســت. از آنجا که همه 

ایــن سیســتم ها به ویــژه در مراحــل اولیه، 

هزینه های سرمایه ای بســیار بالایی دارند، 

بایــد ثابــت شــود کــه می تواننــد در برابر 

ورودی های بسیار کثیف نیز مقاوم باشند.

بــا این وجــود اســتارت آپ حاضر بــا تنوع 

بخشــیدن بــه منابع انــرژی پــاک، کاهش 

آلودگی کربن و تقویت نوآوری های فناوری، 

مســیری ملموس به ســوی آینده ای پایدار 

را نشــان می دهد و به ســمت نوآوری هایی 

در حرکت اســت که زندگی بــر را بهبود 

می بخشند و سیاره زمین را نجات می دهند.
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مناطق آزاد و ویژه اقتصادی   

 دبیر شورای عالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی:

مناطق آزاد و ویژه، سرپنجه های اقتصاد ایران
 در عرصه بین المللی هستند

سهمیه مسافری سال ۱۴۰۳ مناطق آزاد ابلاغ شد

   نماینــده ویژه رئیس جمهور و دبیر 

شــورایعالی مناطــق آزاد و ویــژه اقتصــادی 

گفــت: مناطق آزاد و ویژه فــارغ از جایگاهی 

کــه در هــر اســتان دارنــد، مناطقــی ملی و 

بین المللــی و متعلــق به همه مــردم و ایران 

ایــران  اقتصــاد  سرپنجه هــای  و  هســتند 

در عرصــه بین المللــی بــه شــمار می رونــد.

بــه گــزارش  باینــدر  از کرمانشــاه، حجت اللــه 

عبدالمالکی _شنبه بیست وپنجم فروردین _ در 

نشست معرفی مدیرعامل منطقه آزاد قرشیرین 

در محــل اســتانداری کرمانشــاه از وجــود ۴۸ 

منطقــه آزاد و ویژه در کشــور یاد کــرد و گفت: 

قرشــیرین دوازدهمیــن منطقــه آزاد تجــاری 

و صنعتی اســت کــه کار خود را آغــاز می کند.

از  فــارغ  ویــژه  و  آزاد  مناطــق  گفــت:  وی 

جایگاهــی کــه در هر اســتان دارنــد، مناطقی 

ملــی و بین المللــی و متعلــق بــه همه مــردم و 

ایــران هســتند و سرپنجه هــای اقتصــاد ایران 

در عرصــه بین المللــی به شــمار می رونــد و از 

همیــن رو بایــد بــا ایــن رویکــرد دیده شــوند.

دبیر شــورای عالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی 

همچنین با بیان اینکه کرمانشاه نیز میزبان یکی 

از این مناطق آزاد تجاری است، خاطرنشان کرد: 

برای ســال ۱۴۰۳ از محل عــوارض مواصاتی 

کالاهــای تجــاری بودجــه ای را به ایــن منطقه 

اختصاص می دهیم، امــا در کنار آن باید منابع 

استانی نیز برای شروع به کار اولیه منطقه لحاظ 

شود و پس از آن منطقه آزاد تجاری قرشیرین 

بــه ســودآوری خوبــی خواهــد رســید. خــود 

محمودیــان«  »یعقــوب  کاری  تجــارب  از  وی 

مدیرعامــل منطقه آزاد تجاری قرشــیرین یاد 

کــرد که هم اقتصاددان بوده و هم بواســطه کار 

در منطقه آزاد تجاری قشــم بــا ادبیات مناطق 

آزاد تجــاری آشــنا اســت و گفــت: از ظرفیــت 

دکتر نــادری مدیر اجرایی پیشــین این منطقه 

نیــز در هیــأت مدیــره اســتفاده خواهد شــد.

به گزارش ایمنا در این مراسم »یعقوب محمودیان« 

تجــاری  آزاد  منطقــه  مدیرعامــل  عنــوان  بــه 

قرشــیرین معرفی و از خدمــات »نادر نادری« 

مدیــر اجرایی پیشــین این منطقه تقدیر شــد.

گمــرک  بــه  نامــه ای  در  ایــران  تجــارت  توســعه  ســازمان   

تجــاری  آزاد  مناطــق   ۱۴۰۳ ســال  مســافری  ســهمیه  ایــران، 

کــرد. ابــاغ  را  ماهــه  ســه  علی الحســاب  صــورت  بــه  صنعتــی 

در این نامه آمده اســت: به پیوست تصویر نامه شماره ۱۳۱/۳۲/۱۴۰۳۲ 

مورخ ۱۵/۱/۱۴۰۳ دبیرخانه شورایعالی مناطق آزاد تجاری صنعتی و ویژه 

اقتصادی به انضمام صورتجلسه مورخ ۱۵/۱/۱۴۰۳ کارگروه تعیین سهمیه 

و فهرســت کالای همراه مســافر برای ســال ۱۴۰۳ که در اجرای مصوبه 

شــماره ۳۵۶۹ - ۵۴۹۱۱ ه مــورخ ۲۱/۱/۹۷ هیــأت وزیران جهت تعیین 

سهمیه ورود کالای همراه مسافر و فهرست اقام قابل ورود آنها به مناطق 

آزاد تجاری صنعتی توسط کارگروهی متشکل از نمایندگان وزارتخانه های 

صنعت، معدن و تجارت جهاد کشــاورزی اقتصادی و دارایی گمرک ایران 

و نماینــده بانک مرکزی جمهوری اســامی ایران با مســؤولیت دبیرخانه 

شورایعالی مناطق آزاد تجاری صنعتی تشکیل شده است ارسال می گردد.

بر اساس صورتجلسه مذکور مقرر گردید تا پایان خرداد ماه سال جاری به 

میزان یک چهارم کل سهمیه سال گذشته مناطق آزاد مطابق فهرست قبلی 

در سامانه جامع تجارت تخصیص یافته و تقسیم بندی سهمیه کل سه ماهه 

و همچنین ســهمیه پوشــاک برای هر منطقه به میزان یک چهارم سهمیه 

سال گذشته توسط دبیرخانه شورایعالی در سامانه ثبت آماری لحاظ گردد.

لازم به ذکر است ثبت آماری برای واردات اقام فوق الزامی بوده و با توجه 

به تغییرات تعرفه های جداول کتاب مقررات صادرات و واردات فهرســت و 

ســهمیه نهایی حداکر تا پایان خرداد ماه اعام خواهد شد، خواهشمند 

اســت دســتور فرمائید مراتب به گمرکات ذیربط جهــت اجرا اباغ گردد.

بیشترین تعداد منطقه ویژه اقتصادی در کدام استان قرار دارد؟
محــدوده  بــه  اقتصــادی  ویــژه  منطقــه 

جغرافیایــی در داخــل مــرز کشــور گفتــه 

می شــود کــه قوانین تجــاری حاکــم بر آن، 

در قیاس با ســایر نقاط کشور از محدودیت 

کمــتری برخوردار اســت. مطابق مــواد 8 و 

20 قانــون مناطق ویــژه، محــدوده مناطق 

ویــژه اقتصادی جزء قلمرو گمرکی جمهوری 

اســامی ایــران نیســتند و گمــرک مکلــف 

اســت با رعایــت مفــاد قانون مناطــق ویژه 

و خروجــی  ورودی  مبــادی  در  اقتصــادی، 

آن  هــا بــه منظــور اعــمال مقــررات مربوط 

یابــد. اســتقرار  واردات  و  صــادرات  بــه 

ایــن  در  کالا  مبــادلات  دیگــر  عبــارت  بــه 

مناطــق پــس از ثبــت در گمــرک، از پرداخت 

از  همچنیــن  و  عــوارض،  و  حقــوق  کلیــه 

مقــررات  ممنوعیت هــای  و  محدودیت هــا 

صــادرات و واردات )بــه جــز محدودیت هــای 

شرعــی و قانونی( معاف و مســتثنی هســتند.

اصلی  ترین اهداف مناطق ویژه اقتصادی )ماده 

١ قانون تشــکیل و اداره مناطق ویژه اقتصادی 

شــامل؛ پشــتیبانی از فعالیت  های اقتصادی، 

برقراری ارتباط تجــاری بین المللی وتحرک در 

اقتصاد منطقه ای، تولید و پردازش کالا، انتقال 

فناوری، صــادرات غیــر نفتی،ایجاد اشــتغال 

مولد، جذب و تشــویق سرمایه گــذاری داخلی 

و خارجــی وصــادرات مجــدد و عبــور خارجی 

)ترانزیــت( و انتقــال کالا )ترانشــیب( اســت.

در ایــن میان اســتان کرمــان یکی از اســتان 

هایی اســت کــه دارای بیشــترین مناطق ویژه 

اقتصادی اســت، که بخش عمده فعالیت های 

کلیــدی مجموعــه دبیرخانــه شــورای عالــی 

ایــن مناطــق در این اســتان انجام می شــود. 

منطقــه ویــژه اقتصــادی ســیرجان واقــع در 

شهرســتان ســیرجان، منطقه ویــژه اقتصادی 

ارگ جدیــد واقــع در شهرســتان بــم، منطقه 

ویژه اقتصادی رفســنجان واقع در شهرســتان 

رفســنجان، منطقه ویژه اقتصــادی جازموریان 

واقع در شهرســتان رودبار جنوب، منطقه ویژه 

اقتصادی شــهربابک واقع در شهرســتان بابک 

و منطقــه ویــژه اقتصــادی گل گهــر واقــع در 

شهرســتان ســیرجان از مناطق ویژه اقتصادی 

اســتان کرمان به شــمار مــی روند.بر اســاس 

این گــزارش؛ پس از آزادســازی مجدد واردات 

خودرو در تاریخ ١6 خرداد ١4٠١ دولت اعام 

کــرد مناطق ویژه اقتصــادی و مناطق آزاد این 

اجازه را دارنــد تا بتواننــد در چارچوب قوانین 

خود نســبت به ورود خودرو و بویژه خودروهای 

برقــی اقــدام کننــد که یکــی از مناطــق ویژه 

اقتصادی که قرار است در حوزه واردات خودرو 

فعالیت داشــته باشــد منطقه ویــژه اقتصادی 

ارگ جدیــد واقــع در شهرســتان بــم اســت.

علــی زارعی   در حاشــیه بازدید و 

سرکشــی از طرح ها و مکان های 

تاریخی و گردشــگری منطقه آزاد 

اروند در گفت و گــو با خبرنگاران  

محلی ضمــن اعام ایــن مطلب، 

اظهار کرد: هــم اکنون در منطقه  

آزاد ارونــد با تکیه بر تــوان افزایی 

جوامع محلی و مشــارکت سرمایه 

گــذاران، فعالیــت هــای مختلف 

فرهنگی و اجتماعی بدون اتکا به 

کمک دولت در حال انجام است.

او بــه ســابقه  حــوزه فرهنگــی و 

اجتماعی و گردشــگری در منطقه 

آزاد ارونــد  اشــاره کــرد و گفــت: 

توانمنــد ســازی جوامــع محلی، 

ایجاد کارگاه های آموزشــی برای 

اصنــاف و افــراد فعــال در بخش 

های فرهنگی، ایجاد آموزشگاه ها 

و  آموزش های غیر مســتقیم برای 

شــهروندان برای تعمیــق باورهاو 

ارزش هــای دینــی و اســامی از 

برنامــه هــای معاونــت فرهنگی و 

اجتماعــی ایــن ســازمان اســت.

ارونــد  آزاد  منطقــه  مدیرعامــل 

افــزود: بــا تکیه بــر فرهنگ بومی 

و  منطقه)خرمشــهر  فولکلــور  و 

آبادان( هنرمندان و صاحبان هنر 

این منطقه شناســایی شــده و با 

استفاده از اســاتیدبرتر و برگزاری 

نشســت هــای تخصصــی کارگاه 

های آموزشی در بخش های تئاتر، 

فیلم ســازی، نقاشــی، موســیقی 

برگزار و با استفاده از فرهنگ بومی 

منطقــه به اجــرای برنامه پرداخته 

و حتــی برنامــه های مشــترک و 

نمایشــگاه هــای چنــد جانبــه با 

کشورهای همسایه در این ارتباط 

طی سال جاری اجرا خواهد شد.

ســازمان  مدیــره  هیــات  رییــس 

منطقه آزاد ارونــد در پایان ضمن 

اشــاره بــه فعالیــت هــای بخش 

گردشــگری این ســازمان، اضافه 

کرد: ســالانه بیش از چند میلیون 

نفــر از مــرز بین المللی شــلمچه 

تــردد می کننــد که بــرای جذب 

ایــن مســافران احــداث اقامتگاه 

های مجهز رفاهی در دســتور کار 

منطقه آزاد تجاری و صنعتی اروند 

قــرار دارد و عــاوه بــر آن قابلیت 

های گردشگری طبیعی و مناطق 

زیبای این منطقه هم برای معرفی 

به مسافران شناسایی شده است.

مدیرعامل سازمان 
منطقه آزاد اروند مطرح �رد؛

تعریف منطقه آزاد اروند 
به عنوان الگوی توسعه 

سند چشم انداز ۱۴۰۴ 
در بخش های فرهنگی و 

اقتصادی کشور
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   نفت و انرژی

افتتاح نیروگاه سمنان؛ گامی در جهت 
تحقق تولید برق توسط صنایع

   یکــی از برنامه هــای 

وزارت نیــرو در دولت ســیزدهم 

توســط  نیــروگاه  احــداث 

پایــدار  تأمیــن  بــرای  صنایــع 

اســت. آنــان  موردنیــاز  بــرق 

تفاهم نامه ای  اســاس  بر همین 

وزارت  بیــن   ۱۴۰۰ ســال  در 

و  تجــارت  و  معــدن  صنعــت، 

وزارت نیــرو منعقــد شــد که بر 

انرژی بــر  صنایــع  آن  اســاس 

ملزم به احداث نیروگاه شــدند.

مــگاوات   ۸۷۰ گذشــته  ســال 

کشــور  نیروگاهــی  ظرفیــت 

توســط صنایــع بــزرگ احداث 

شــده  پیش بینــی  و  شــد 

امســال نیز یــک هــزار و ۷۰۰ 

مگاوات تــا اوج مرف توســط 

صنایــع بــزرگ احــداث شــود.

کــه  نیروگاه هــا  ایــن  از  یکــی 

روز پنجشــنبه بــه مــدار خواهد 

رســید نیروگاه ســمنان اســت.

در همیــن رابطــه ســید زمــان 

حســینی مجری طــرح احداث 

تأمیــن  خــود  نیروگاه هــای 

صنایع در گفت وگــو با خبرنگار 

اقتصادی ایرنا افزود: در راستای 

اجــرای مفــاد مــاده ۴ قانــون 

مانع زدایی از توسعه صنعت برق 

کشــور احداث ۱۰ هزار مگاوات 

توســط  تأمیــن  نیــروگاه خــود 

صنایــع انرژی بر الزامی اســت.

براین اســاس  داد:  ادامــه  وی 

دو واحــد گازی آن هــر کــدام 

مــگاوات   ۱۸۳ ظرفیــت  بــه 

عملیــات نصب و راه انــدازی به 

اتمــام رســیده و توســط آقــای 

رئیس جمهــور افتتاح می شــود.

مجــری طــرح نیروگاه های خود 

تأمیــن صنایع گفت: چون طرح 

این نیروگاه ها به صورت ســیکل 

ترکیبــی هســتند دو واحد بخار 

۱۸۰ مگاواتــی در دســت اجرا 

نیــروگاه  دو  ایــن  دارد.  قــرار 

توسط ســازمان توسعه صنایع و 

معــادن و با همکاری وزارت نیرو 

و صمت احــداث خواهد شــد.

نیــروگاه ســیکل ترکیبی قدس 

ســمنان در ابتدا، هدف احداث 

در  را  مگاواتــی  واحــد ۱۸۳   ۴

برنامــه قــرار داد کــه ۲ واحــد 

آن ســال ۸۷ احــداث و در آن 

ظرفیــت  دارای  زمانــی  برهــه 

۱۶۰ مگاواتــی بــود کــه ســال 

۹۹ در فــاز توســعه ۲۳ مگاوات 

به ظرفیت پیشــین اضافه شــد.

احــداث دو واحــد جدیــد ایــن 

نیروگاه ســال ۱۴۰۱ آغاز شــد 

که نخستین آن طی مدت کمتر 

از ۵ مــاه، بــا شــبکه سراسری 

ســنکرون شــد و در ادامه واحد 

چهارم این نیروگاه فروردین سال 

۱۴۰۲ با شبکه ســنکرون شد.

در  سرمایه گــذاری  میــزان 

چهــارم  و  ســوم  واحدهــای 

نیــروگاه بالــغ بــر ۹۰ میلیــون 

میــزان  کــه  اســت  یــورو 

ســاخت  دوران  اشــتغال زایی 

آن بیــش از ۱۰۰ نفــر اســت.

طبــق برنامه ریزی هــای انجــام 

شــده پروژه احداث بخش بخار 

ایــن نیــروگاه بــا سرمایه گذاری 

و  یــورو  میلیــون   ۳۰۰ حــدود 

و  مــگاوات   ۳۶۰ ظرفیــت  بــا 

بــا رویکــرد تأمیــن بــرق پایدار 

بــرای صنایــع عملیاتــی شــده 

اســت. این نیروگاه در مساحت 

اســتان  در  هکتــاری   ۱۰۰

ســمنان جانمایی شــده است.

در راستای تامین آب مورد نیاز صنایع؛

انتقال آب از خلیج فارس 
پیگیری می شود

۲۸ میلیارد دلار �روژه
 نیمه تمام تکمیل شد

اوجی: در تولید نفت و گاز 
رکورد خواهیم زد

شــامگاه  آبــادی  علــی  عبــاس   

چهارشــنبه در جمع خبرنگاران در 

حاشــیه رونمایــی از یک محصول 

دانــش بنیــان در اتــاق بازرگانی 

سمنان ضمن اشاره به ظرفیت های 

سمنان در بخش صنایع تاکید کرد: 

استان سمنان یکی از استان های 

صنعتــی و مهــم کشــور اســت.

وی بــا بیان اینکــه تولید ناخالص 

ملــی در بخش صنعت در اســتان 

ســمنان بیــش از دیگــر بخش ها 

است و این نشــان دهنده اهمیت 

صنایع در این استان است، گفت: 

یکــی از مهمتریــن دغدغه هــای 

صنایــع اســتان ســمنان ماننــد 

دیگــر نقــاط کشــور، آب اســت.

عضو کابینه سیزدهم با بیان اینکه 

موضوع تأمیــن آب صنایع یکی از 

دغدغه هــای وزارت صمت اســت، 

گفت: ابر پروژه ملی انتقال آب خلیج 

فــارس به همین منظور کلید زده و 

در حال پیگیری اجرای آن هستیم.

علی آبــادی بــا بیان اینکــه طرح 

انتقــال آب خلیــج فــارس یکی از 

طرح های بی نظیر تاریخ کشورمان 

محسوب می شود، گفت: این طرح 

انتقال آب، می توانــد آب مورد نیاز 

صنایــع کشــورمان را تأمین کند.

وی همچنین تحقق شــعار ســال 

و حمایــت از واحدهــای صنعتــی 

وزارت  اساســی  اولویــت  دو  را 

صمــت در ســال جاری دانســت.

به گــزارش بایندر ، جــواد اوجی 

بــا  گفت وگــو  در  نفــت  وزیــر 

خبرنگاران گفت: ســال ۱۴۰۲ با 

سرمایه گــذاری خوبی کــه وزارت 

نفــت در بخش های بالادســتی و 

پایین دســتی انجام داد، بیش از 

۲۸ میلیــارد دلار پروژه نیمه تمام 

به اتمام رسید، این سرمایه گذاری 

موجب رشــد در تولید نفت، گاز، 

فرآورده هــای نفتی و پتروشــیمی 

شد. در ســال ۱۴۰۲ رشد تولید 

نفــت و گاز بــه بــالای۲۰ درصد 

رســید.وزیر نفــت ادامــه داد: بر 

انجام شــده  برنامه ریزی  اســاس 

امسال هم با سرمایه گذاری جدید 

در پروژه های نیمه تمام باقیمانده، 

جهــش خوبــی را در رشــد تولید 

خواهیم داشت. تاش می کنیم با 

افزایش میزان تولید به بیش از ۲۰ 

درصد سال گذشته، رکورد بزنیم.

احیای پتروشیمی آبادان 
توسط شستا کلید خورد

برخی خبر ها حکایت از آن دارد که 

با تشــکیل کارگروه رفع مشــکات 

پتروشــیمی آبادان ظــرف مدت دو 

ماه اخیر، بخشــی از زیان انباشــه 

این مجتمــع جبران شــده و تولید 

روزانــه بــه ۱۰۰ تن در روز رســیده 

و زمزمه هــای احیــای این مجموعه 

میرســد. گــوش  بــه  بحــران زده 

زیان انباشــه مجتمع پتروشــیمی 

آبــادان در ســال های اخیــر باعث 

بــرای  بــروز مشــکات متعــددی 

۱۵۰۰ کارگــر و مهنــدس و بــروز 

مشکاتی از قبیل به تأخیر افتادن 

افزایــش  آنهــا،  حقــوق  پرداخــت 

تعداد طلبــکاران و تأخیــر در روند 

تولیــد و کمیــت آن شــده اســت.

اســفندماه ســال گذشــته عــارف 

نوروزی مدیرعامل شستا در سفری 

به آبــادان و بازدید میدانــی از این 

مجتمع بحران زده و گفت وگو با جمعی 

از کارکنــان و شــنیدن گایه  های 

کارگران معترض این مجموعه وعده 

رســیدگی ویژه و تشــکیل کارگروه 

برای حــل ایــن مشــکات را داد.

گفته میشــود بافاصله پس از این 

بازدید کارگروه هــای ویژه ای برای 

حل بحران پتروشیمی آبادان تشکیل 

شد که جلســات این کارگروه ها به 

صورت هفتگی و با حضور مدیرعامل 

شســتا همچنان در حــال پیگیری 

اســت. همچنیــن مدیرعامــل این 

مجتمع نیز برکنار و یکی از اعضای 

هیئت مدیــره به عنوان سرپرســت 

مجموعــه انتخــاب شــده اســت.

بنابراعام شستا، با پیگیری های این 

کارگروه و بسیج شدن تمام ظرفیت-

های اســتان و پای کار آوردن سایر 

دستگاه های اجرایی روند تولید این 

مجتمع که در برهه ای دچار توقف و 

یا تولید بسیار پایین شده بود با رشد 

قابل توجهی در ایام تعطیات نوروز 

به ۱۰۰ تن در روز رســیده اســت. 

عمــده بدهی مجتمع پتروشــیمی 

آبادان به فقــدان سرمایه در گردش 

بــرای خریــد مــواد اولیــه و تأمین 

خوراک، بدهی مالیاتی و همچنین 

بدهــی بــه ســازمان های آب و بــرق 

و تأمیــن اجتماعــی و عــدم تأمین 

تجهیزات لازم و فناوری روز و استفاده 

از ظرفیت های دانش بنیان بازمیگردد.

مدیرعامل شســتا به کارگــران این 

کارخانه وعده داده ظرف مدت ســه 

ماه شرایــط این کارخانــه تغییرات 

جــدی پیــدا خواهــد کــرد و وی 

مجــددا در ایــن کارخانــه حضــور 

خواهد یافــت، حال بایــد دید این 

وعده هــا و اقدامات جدیــد، منجر 

بــه احیای مجموعه بزرگ و قدیمی 

پتروشیمی آبادان خواهد شد یا نه.

رئیس سازمان برنامه و بودجه:

 از درآمدهای نفتی برای پرداخت حقوق
 و دستمزد استفاده نمی کنیم

داوود منظــور رئیس ســازمان برنامــه و بودجه تاکید 

کــرد: در عیــن حــال کــه ســهم نفــت در بودجه را 

کاهــش دادیــم، دولت تــاش کرد کــه ظرفیت های 

تولیــد نفــت را افزایش دهــد به ٣.۵ میلیون بشــکه 

در روز رســیدیم در حالــی کــه ایــن عــدد در ســال  

١۴٠٠ حدود ٢ میلیون بشــکه بــود اما در این دولت 

ظرفیــت تولید نفــت را به قبــل از تحریم رســاندیم.

منظور ادامــه داد: از ظرفیت درآمد هــای نفت و گاز 

برای پیشرفت و توسعه کشــور استفاده می کنیم و نه 

برای پرداخت حقوق و دستمزد این در حالی است که 

دشــمن بســیار تاش کرد که بازار نفت را برای ایران 

تنگ کند البته که زحمت خود را زیاد کردند و دیدیم 

که تحریم صادرات نفت کم اثر شــد و امروز نفت روی 

کشــتی و آب نداریــم و خریدار آن مشــخص اســت.

رییس ســازمان برنامه و بودجه با بیان اینکه از درآمد 

نفــت به عنوان یکی از روش های تامین پول پر قدرت 

اســتفاده می کنیم، گفــت: جهش قابــل توجهی در 

صادرات نفت و گاز داریم و خوشــبختانه امروز قیمت 

نفت در بازار جهانی به بالای ٩٠ دلار رســیده است.
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انجمن ها و اتحادیه ها   

مسعود �ل مه دبیر �ل انجمن �شتی رانی مطرح �رد؛

کشتیرانی ها در کشاکش مشکلات ارزی و اختلافات دستگاه دولتی
 

افزایــش  دنبــال  بــه     

سهم مالیات و سایر درآمدهای 

۵۰ درصــد  از  دولــت  عمومــی 

 ۶۱ بــه  امســال  بودجــه  در 

درصــد در بودجه ســال ۱۴۰۳ 

بــه  همــت   ۷۴۹ از  جهــش  و 

۱۱۲۲ همــت از دبیرکل انجمن 

وابســته  خدمات  و  کشــتیرانی 

ایران دربــاره تاثیرات احتمالی 

بر  مالیاتی  پایــه  افزایــش  ایــن 

عملکرد شرکت های کشــتیرانی 

مالیــات  افزایــش  امــکان  و 

پرســیدیم. آنهــا  درآمــد  بــر 

دکــتر مســعود پل مــه در ابتدا با 

بیــان اینکه بر اســاس مولفه های 

توســعه  برنامه هفتم  برای  مصوب 

 ۱۴۰۳ ســال  بودجــه  لایحــه  و 

یــک  ارزش افــزوده  بــر  مالیــات 

افزایــش داشــته کــه در  درصــد 

ســنوات بعــدی برنامــه هفتم نیز 

ســالانه یک درصد بــه آن افزوده 

افزایش  »ایــن  گفــت:  می شــود، 

به صــورت عمومی در ســطح همه 

خدمــات و کالاهایــی اســت کــه 

در کشــور عرضــه می شــود؛ امــا 

خوشــبختانه کرایــه حمل دریایی 

اعم از واردات و صادرات مشمول 

بنابرایــن  نیســت؛  قانــون  ایــن 

واردات  از  قابل توجهــی  بخــش 

دریاپایــه  کــه  مــا  صــادرات  و 

هســتند، از پرداخــت مالیــات بر 

بود.« معاف خواهند  ارزش افزوده 

او با اشــاره بــه اینکــه خدمات و 

این  بندری مشــمول  فعالیت های 

افزایــش هســتند، تاکید کرد: »با 

ایــن حال، ایــن موضــوع تاثیری 

بــر فعالیت های دریایــی نخواهد 

داشــت؛ زیــرا ایــن افزایــش یک 

درصدی عدد قابل توجهی نیســت 

کــه بــه شــکاف در فعالیت هــای 

دریایــی و بندری منجر شــود. به 

برحســب  هزینه ها  ترتیــب،  ایــن 

افزایشــی  حــد و حــدود متعارف 

بــه خــود می گیــرد کــه به دلیــل 

و  نگرش هــا  بــر  کــم،  شــیب 

فعالیت هــای اقتصادی این حوزه 

تاثیــر چندانی نخواهد داشــت.«

. پل مــه درباره مالیــات بر درآمد 

آن  تغییــر  احتــمال  و  شرکت هــا 

در ســال آینــده اظهــار کرد: »در 

لایحه بودجه ســال ۱۴۰۳ ماخذ 

بــر درآمد  مالیاتــی کــه مالیــات 

صرفــاً  نــه   – شرکت هــا  بــرای  را 

لحــاظ  کشــتیرانی-  شرکت هــای 

تغییــر  خوشــبختانه  می کنــد، 

و  اســت  نداشــته  را  مشــهودی 

شــفافیت های مالیاتی کــه اخیراً 

برای شرکت های کشتیرانی ایجاد 

شــده، باعث شــده که بسیاری از 

خودرأیی هــا کــه توســط حوزه ها 

رخ می داد،  مالیاتــی  ممیــزان  یا 

حذف شــود. تا جایی که تغییرات 

به وجود آمده تســهیل فرایندهای 

پاســخگویی هایی  و  مالیاتــی 

اســت.« داشــته  پــی  در  هــم  را 

او افــزود: »با وجــود اینکه به نظر 

نمی رســد اگر یک مؤدی مالیاتی 

یا یــک بنگاه اقتصــادی اقدامات 

مالــی خــود را بــر اســاس قانون 

پیش بینــی کــرده حتــی اگــر در 

مواردی هم خطا و ســهوی وجود 

چندانی  چالــش  باشــد،  داشــته 

بــرای او ایجــاد شــود؛ امــا بــاز 

هــم مــا اســتثنائاتی را داریم که 

با همه این شفافیت ها  متاســفانه 

را  هزینه هــا  از  بخشــی  هنــوز 

حوزه هــای مالیاتــی نمی پذیرنــد 

و بخشــی از درآمد مــا را با وجود 

مشــمول  مالیــات  از  معافیــت 

اتفاقــات دیگــر می دانند.« یــک 

و  کشــتیرانی  انجمــن  دبیــرکل 

گفــت:  ایــران  وابســته  خدمــات 

اقتصادی  بنگاه های  اگر  »هرچند 

بــه حقــوق قانونی خــود واقف و 

نســبت بــه آنهــا مطلــع باشــند، 

جلــوی رفتارهای فــردی خارج از 

چهارچــوب قانون را می گیرند و با 

توســل به قانون می توانند حقوق 

کننــد.« اســتیفا  را  خــود  حقــه 

قانون اختاف داریم در فهم 

او در پاســخ بــه این پرســش که 

ایجــاد مزاحمت های  بــه  توجه  با 

ســازمان تامیــن اجتماعــی برای 

شرکت هــای حمل ونقلــی در همه 

دفاتــر  از  حسابرســی  و  شــقوق 

ســنوات قبــل از تاریــخ ۱۳۹۶ و 

این حوزه  وضع جرایم سنگین در 

این مشــکل  آیا  بــرای شرکت هــا 

بــرای شرکت های کشــتیرانی نیز 

رخ داد؛ تریــح کــرد: »به صورت 

بــر  مالیــات  بخــش  در  معمــول 

تاکنــون  خوشــبختانه  درآمــد 

مــوارد  امــا  نداشــتیم،  گــزارش 

معدودی بوده اســت کــه مباحث 

مالیــات بر ارزش افزوده این افراد 

مــورد حسابرســی قــرار گرفتــه و 

بــرای شرکت هــا  را  چالش هایــی 

اســت. متاســفانه  آورده  به وجود 

از  برداشــت  در  زمینــه،  ایــن  در 

قانــون اختــاف نظر وجــود دارد 

ایــن  هســتیم  درصــدد  مــا  کــه 

مطلــب را از طریــق استفســاریه 

از مراجــع حقوقی ناظــر و حاکم 

احصــای  و  موضــوع  ایــن  بــر 

اصــل  دربــاره  دقیــق  اطاعــات 

ماوقــع، پیگیــری کنیــم و مانــع 

اجحــاف بر حقوق اعضا شــویم.«

دیگــر  پرسشــی  در  پل مــه 

اینکــه تعییــن تکلیف  بــر  مبنــی 

مالیــات  وضــع  موضــوع  نهایــی 

از  عبــوری  کانتینرهــای  بــر 

ایــران بــه کجــا رســید، بــا بیان 

همچنــان  موضــوع  ایــن  اینکــه 

اســت،  پیگیــری  دســت   در 

چنیــن پاســخ داد که متاســفانه 

در  غلــط  اســتنباط  به دلیــل 

گمــرکات اجرایــی و ناقص بودن 

گزارش هــا  ســامانه ها،  عملکــرد 

در محــل صحیح خــودش اعمال 

از  یکــی  بنابرایــن  نمی شــود، 

مصیبت هــای گریبانگیر شرکت ها 

مربــوط بــه ایــن بخــش اســت؛ 

اجرایــی  گمــرکات  در  چراکــه 

گزارش های ورود و عبــور کانتینر 

کانتیــنر  صــادرات  زمــره  در  را 

بــه حســاب می آورنــد؛ در حالی 

جــزء  مــا  به زعــم  کانتیــنر  کــه 

توســعه یافته از کشــتی اســت که 

دریایــی  حمــل  اســتمرار  بــرای 

می شــود. اســتفاده  در خشــکی 

کانتیــنر  »بنابرایــن  افــزود:  او 

وســیله ای متعلــق بــه مالک یک 

کشــتی غیرایرانــی اســت کــه بر 

به صورت  حقوقــی  قواعد  اســاس 

ورود موقت وارد کشــور می شود و 

باید در یک پروســه زمانی معمولًا 

ماهــه   ۶ دوره   ۴ تــا   – ماهــه   ۶

قابــل تمدیــد اســت – از کشــور 

خارج شــود. حالا وقتی یک شیء 

بــدون هیچ گونه دخل و ترف از 

کشور خارج می شود و تعهد ورود 

موقت را می گیــرد، ما نباید آن را 

صادرات بدانیم و برای اینکه نگاه 

صادراتــی خــود را قانونــی جلوه 

دهیم بــر آن مالیات وضع کنیم.«

ارزی جولان دهی 

او در بخــش دیگــری از ســخنان 

ســال  مشــکات  دربــاره  خــود 

۱۴۰۲ شرکت های کشــتیرانی، با 

بیــان اینکه یکــی از نقیصه هایی 

کــه در ســال ۱۴۰۲ مــا را بیش 

از پیــش گرفتــار کــرد، مباحــث 

ارزی و مشــکات بانکی در حوزه 

ارز بــود؛ خاطرنشــان کــرد: »بــر 

بین المللی  متعارف  اساس شــیوه 

پایــه مالــی فعالیت هــای دریایی 

 و بنــدری ارز از نوع دلار اســت؛

تبــادلات  در  هــم  مــا  بنابرایــن   

 ۱۰۰ ناچار هســتیم  بین المللــی 

درصــد بخشــی از هزینه هــا را بر 

اســاس ایــن ارز رایــج محاســبه 

آن  بــرای  متاســفانه  کــه  کنیــم 

امــکان و راه انتقال / دریافت ارز 

را نداریم؛ اگر به شیوه غیررسمی 

برای تبادلات ارزی مبادرت کنیم 

کــه مخاطــرات زیــادی را متوجه 

مــا می کند و بــر اســاس قوانین 

ایراداتــی حتی تا مرحلــه قاچاق 

و  بــرای مــا متصور می شــود  هم 

به دنبال  قانونــی  به صــورت  اگــر 

علی رغــم  کــه  رویــم  ارز  تامیــن 

ایــن  در  اجرایــی  بخشــنامه های 

تامیــن منابــع مالی  بــرای  حوزه 

و مراجــع ایــن موضوع امــا هنوز 

نمی کند.« همراهی  مرکزی  بانک 

او توضیــح داد: »البته در شــقوق 

مختلف مانند دموراژ کشــتی های 

حامل کالاهای اساسی و فله این 

مشــکل مرتفع شــد امــا در حوزه 

دچار  کانتینری همچنــان  حمــل 

ایــن نقیصه هســتیم کــه دولت و 

بانک مرکــزی باید هرچه سریع تر 

این موضــوع را حل وفصل کنند.«

و  کشــتیرانی  انجمــن  دبیــرکل 

خدمت وابســته ایــران با یادآوری 

اصلی تریــن  نتیجــه  در  اینکــه 

مشکل ما در سال ۱۴۰۲ مباحث 

ارزی بود، ادامه داد: »یکی دیگر 

از مشــکات مــا کــه تقریبــاً یک 

دهه است که گریبان شرکت های 

کشــتیرانی و خدمــات بنــدری را 

گرفتــه، موضوع اعــمال ماده ۳۸ 

بر  اســت.  تامین اجتماعی  قانون 

دریافت کننده  قانون  این  اســاس 

فعالیت هــای  صورت حســاب 

و  مقاطعــه کاری  بــر  مبتنــی 

پیمانــکاری مکلفنــد ۵ درصــد از 

امانی  به صورت  را  صورت حســاب 

تا صادرکننده  نزد خود نگه دارند 

صورت حساب در پایان سال مالی 

اجتماعی  تامیــن  مفاصا حســاب 

را اخــذ کنــد. اگر ایــن اتفاق رخ 

۱۷ درصد صورت حساب  تا  ندهد 

ســازمان  توســط  اصل وفــرع 

گیرنــده  از  اجتماعــی  تامیــن 

می شــود.« اخــذ  صورت حســاب 
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   همایش اقتصاد دریامحور

گزارش اجمالی از همایش اقتصاد دریا محور ایران

دریا، گنج پنهان اقتصاد ایران

 به گــزارش روابــط عمومی انجمن 

کشــتی رانــی و خدمات وابســته ایــران ، 

تشــکل ملی کشتیرانی بر اســاس وظایف 

حرفــه ای و بــا هــدف جامعیــت بخشــی 

بــه توســعه دریا محــور،  همایــش اقتصاد 

بصــورت   1394 ســال  از  را  محــور  دریــا 

و  کاربــردی  موضوعــات  بــا  دوســالانه 

بصورت بیــن المللی برگزار نموده اســت .

 بــه همین منظور همایــش اقتصاد دریا محور 

ایــران ٢٣ و ٢4 بهمــن ماه ســال ١4٠٢  در 

مرکــز همایش هــای صدا و ســیما بــا برنامه 

هــای ویــژه ای به همــت انجمن کشــتیرانی 

گردیــد. برگــزار  ایــران  وابســته  خدمــات  و 

 ایــن همایش متشــکل از پنل هــای مختلف 

آموزشــی ،ســخنرانی ، نمایشــگاه  ، تقدیــر 

و  حمــل  زمینــه  در  برتــر  هــای  شرکــت  از 

ایــن  بــود کــه در ذیــل  نقــل دریایــی و… 

پردازیــم. مــی  آنهــا  بــه  اختصــارا  گــزارش 

ســخنرانان ایــن همایــش ازافراد لشــکری ، 

کشوری ، مسئولین و صاحب نظران بنام حوزه 

لجســتیک  بوده اند که از جملــه می توان به 

حضور آقایــان حجت اله عبدالملکی مشــاور 

رئيس جمهور و دبير شوراي عالي مناطق آزاد 

تجاري صنعتي و ويژه اقتصادي ، امیر دریادار 

حبیــب الــه ســیاری ریاست ستاد و معاونت 

هماهنگ کننده ارتش جمهوري اسامی ایران 

، علی آقا محمدی رئیس گروه اقتصادی دفتر 

مقام معظــم رهبری و عضو مجمع تشــخیص 

مصلحــت نظــام ، مســعود پــل مــه دبیرکل 

انجمن کشــتیرانی و خدمات وابســته ایران ، 

ســید میعاد صالحی معاون وزیر و مدیر عامل 

راه آهن جمهوری اســامی ایــران، علی اکبر 

صفائی مدیر عامل سازمان بنادر و دریانوردی 

ایــران ، محمــد مهدی ســالاری مشــاور وزیر 

صمــت و دبیــر شــورایعالی صنایــع دریائــی 

کشور ،امین ترفع مدیرکل دفتر تجاری سازی 

و امــور تشــکل هــای وزارت راه و شهرســازی 

،مجید ورشوســاز رئیس هیئــت مدیره انجمن 

، خــسرو سرایی مدیرکل ترانزیت، لجســتیک 

و توافقنامه های ســازمان بنادر و دریانوردی ، 

محمد سیاوشــی مدیرعامل هلدینگ توســعه 

جهــان  چشــم  علیرضــا   ، آداک  لجســتیک 

کارشــناس لجستیک دریایی و بندری ، بهمن 

عشــقی دبیر کل اتاق بازرگانی تهران ، آنوش 

رحام  مشــاور و دســتيار رييس كل ســازمان 

توسعه تجارت در امر احيا كريدورها و تحلیلگر 

ارشــد لجســتیکی و تجارت خارجی، سبحان 

نظــری رئیــس هیئــت مدیره انجمــن حمل و 

نقــل ریلــی و خدمات وابســته اشــاره نمود.

مجموع شرکت کنندگان در این همایش به طور 

میانگین روزانه 6٠8 نفرتخمین زده شــده که 

در مجمــوع به صورت میانگین می توان گفت 

١٢١6 نفــر در این همایش شرکت نموده اند.

همچنیــن این همایــش پنل هــای مختلفی 

را  بــا موضوعــات ١- حمــل و نقــل دریایــی 

و  دریایــی  )لجســتیک  بنــدری  خدمــات  و 

بندری(٢- حمل و نقل زمینی، بنادر خشک و 

پایانه های مرزی )لجســتیک در پسکرانه(-٣- 

نقــش دولت ها در تســهیل تجارت و توســعه 

زنجیــره  ذینفعــان  انتظــارات   -4- ترانزیــت 

ارزش -5- جمــع بندی پنل هــا برای حصول 

وضعیــت مطلــوب در خود جــای داده بود که  

به ریاســت آقایان خسرو سرائــی ، امین ترفع، 

بهمن عشــقی و میر هادی سیدی برگزار شد.

 لازم بــه ذکر اســت در این همایش روســای 

شرکــت هــای بیــن المللــی از کشــور هــای 

امــارات ، هندوســتان ، قطــر، عــمان ، کــره 

جنوبی ، ترکمنســتان،بنگادش ، عربســتان 

داشــتند. و….حضــور  روســیه   ، ترکیــه   ،

از   ، همایــش  ایــن  از  دیگــری  بخــش  در   

تندیــس بهــره وری بایندر که به یــاد دریادار 

باینــدر نــام گــذاری شــده اســت رونمایــی 

گردیــد کــه قرار اســت بــه فعــالان و موثرین 

صنفــی کــه از طریــق شرکــت در ارزیابــی 

ایــن تشــکل برگزیده می شــوند اهدا شــود.

در انتهای این همایش نیز  بیانیه ای از سوی 

انجمن کشــتی رانی  و خدمات وابســته ایران 

صادر گردید که من آن به شرح ذیل می باشد:

به نام خدا

بــا توجه بــه نقش تاریخــی جغرافیــای ایران 

در تبــادلات اقتصــادی، تجــاری، فرهنگــی 

 ، شرق-غــرب  و  شــمال-جنوب  تمدنــی  و 

کشــورهای  بــا  همگرائــی  تقویــت  ضرورت 

منطقــه آســیا و اروپــا اهمیتی کلیــدی دارد.

بــی تردید توســعه آشــکار در ترانزیت و نقش 

آفرینــی در زنجیــره تولیــد ارزش بین المللی، 

بدون مواجهه هوشــمندانه و اتخــاذ تدابیری 

برای کاهش ریســک های مالــی و تجاری در 

ســطح منطقه در کنار توســعه زیرساخت های 

اتصــال پایــدار حمل و نقلــی بــا کشــورهای 

همســایه بر مبنای سیاســت راهبردی اتصال 

و دیپلماســی راه و اصاح و یکپارچگی زنجیره 

فرایندهای لجســتیکی و کنترلی برای عبور و 

تردد بدون توقف از قلمرو ایران رخ نخواهد داد.

لذا دســتیابی به هدف توســعه پایدار راهگذر 

شــمال جنوب و راهگذر شرق به غرب از مسیر 

ایران مستلزم الزاماتی به شرح ذیل می باشد.

١.ایجاد دبیرخانه راهگذر شمال جنوب با 

هدف رصد ، پایش و مطالبه گری نیازهای 

توسعه پایدار این راهگذر توسط بخش 

خصوصی

٢.توجه به ضرورت بهبود رتبه کشور در زمینه 

شاخص های مهم لجستیکی و کشتیرانی در 

عرصه رقابت های بین المللی

٣.ایجاد و التزام عملی به مدیریت واحد 

ترانزیت کشور

4.کاهش تصدیگری دولتی با رویکرد 

بکارگیری حداکری ظرفیت های تشکلی 

وفق قانون بویژه در حوزه اجرایی و مسئولیتی 

معاونت های وزارت راه و شهرسازی

5.ایجاد زمینه مشارکت بخش خصوصی در 

تصمیم گیریهای تجاری توسط دولت

6.اتخاذ استراتژی های بازاریابی و بازارسازی 

برای جذب محمولات ترانزیتی به مسیر 

ایران با نقش آفرینی و مشارکت ذینفعان 

بین المللی

٧.توسعه و توانمندسازی سرمایه انسانی 

متخصص حوزه لجستیک با مشارکت های 

بین المللی

8.احیا و تجهیز صندوق توسعه حمل و نقل 

کشور ، صندوق توسعه صنایع دریایی و وجوه 

اداره شده  با هدف توسعه ناوگان و تامین 

تجهیزات لجستیکی بخش خصوصی

٩.استقرار مدیریت یکپارچه پایانه های مرزی

١٠.استفاده از استعداد و ظرفیت های 

ناوگان ملی برای توسعه شبکه ترانزیت کالا 

از مسیر ایران

١١.ایجاد قطارهای برنامه ای با ورود و 

تامین ناوگان جدید ریلی با مشارکت بخش 

غیردولتی و کشورهای منطقه

١٢.ایجاد صندوق مشترک سرمایه گذاری 

بین المللی در راستای توسعه لجستیک 

کشور

١٣.تنظیم روابط تعرفه ای و حذف موانع 

اجرایی و قانونی راهگذر شمال جنوب 

خصوصاً با کشورهای همسایه و ذینفعان 

منطقه ای

١4.تبادل الکترونیک اسناد و اطاعات 

تجاری و لجستیکی میان کشورهای مسیر 

راهگذر شمال جنوب

پایان

همچنیــن لازم بــه ذکر اســت که در حاشــیه 

ی ایــن همایــش، نمایشــگاهی بــا حضــور 

شرکت هــای مختلــف از جمله کشــتی رانی 

آبدیــس ماریــن ، بیمــه پاســارگاد ، انجمــن 

 ، ایــران  وابســته  و خدمــات  رانــی  کشــتی 

ایندیاپورتس  گلوبال ، دریا پرتو گیتا و توسعه 

خدمات دریایی و بندر ســینا برگــزار گردید .
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مجلس و دولت    

 رئیس جمهور:

 تولید شرط داشتن اقتصادی مقاوم در برابر تکانه ها است
   آیت الله ســید ابراهیم 

رئیسی  در جشــن احیای ۲۰۱ 

واحــد راکد اســتان ســمنان به 

همت دولت ســیزدهم در واحد 

تولید کاشــی در سمنان، افزود: 

افزایــش تولیــد هیــچ تناســبی 

بــا قاچــاق کالا نــدارد. قاچــاق 

کالا خنجــری بــر پشــت تولید 

اســت. مبــارزه بــا قاچــاق کالا 

می تواند کمک به تولید باشــد.

وی بــا تاکیــد بــر اینکــه ایجــاد 

اشــتغال مورد توجه دولت اســت، 

اضافــه کرد: هشــت هــزار و ۴۰۰ 

واحــد تولیــدی تــا کنــون احیــا 

شــد و بــه چرخه برگشــته اســت. 

هدف گذاری شــده کــه واحدهای 

دیگر هم به چرخه تولید وارد شود.

وی ادامه داد: از واحدهایی بازدید 

کردیم کــه توســط بانک ها تملک 

شــده بود و بــه مرور زمــان گرفتار 

رکود شــدند. این شایســته نیست 

که وقتــی بانک واحدی را به دلیل 

مســائل مالــی تملــک می کند به 

خاطــر مشــغله های مالــی و پولی 

از امر تولید آن واحد غافل شــوند.

وی بــا اشــاره به لزوم فعال شــدن 

شــدن  فعــال  بــرای  کارگروهــی 

واحدهــای تملک شــده بانک هــا، 

افــزود: از وزیــر صنعــت، معدن و 

تجــارت خواســتم کــه کارگروهی 

بــرای فعــال شــدن آن دســته از 

واحدهــای تولیــدی کــه به تملک 

را  عــددش  و  آمــده  در  بانک هــا 

تــا ۲ هــزار واحــد تولیــدی بیان 

بایــد تشــکیل شــود. می کننــد، 

نقش تعاونی در تحقق شعار 

سال

آیت الله رئیســی خاطرنشــان کرد: 

امسال از سوی رهبر فرزانه انقاب 

ســال »جهــش تولید با مشــارکت 

مــردم« نامگــذاری شــده اســت. 

مشارکت مردم ساز و کارهایی نیاز 

دارد. یکی از بخش هایی که حتما 

می تواند در تحقق شعار سال نقش 

داشته باشد تعاونی هاست. افرادی 

کــه در تعاونی هــا عضو هســتند و 

آمادگــی و تمکن دارنــد می توانند 

بــه اقتصــاد کشــور کمــک کنند.

وی افــزود: اتــاق تعــاون، معاونت 

تعــاون وزارت تعــاون، کار و رفــاه 

کــه  بخش هایــی  و  اجتماعــی 

در حــوزه تعــاون فعــال هســتند، 

بدانند امســال یکــی از جلوه های 

تقویــت مشــارکت مــردم میــدان 

تعاونی هاســت. بــه  دادن 

رییس جمهــور تریح کرد: میدان 

دادن بــه بخش خصوصی فعال در 

این مسیر بسیار مهم است. تاش 

همه دولتمردان و فعالان اقتصادی 

و بخش هــای خصوصــی و تعاونی 

و دولتی برای تحقق شــعار ســال 

ضروری اســت. همگان با اخاص 

تاش کنند که این کار انجام شود. 

همین کارخانه کاشــی در سمنان 

که احیا شــده یکــی از نمونه های 

قابــل انجام بودن این کار اســت.

عزم دولت برای حمایت از 

بخش خصوصی

رییــس دولــت ســیزدهم بــا بیان 

این کــه دولــت توجــه ویــژه ای به 

حمایت های حقوقــی دارد، اظهار 

کــرد: وزیــر صمــت و معاونــان و 

انگیــزه  وزارتخانــه  ایــن  مدیــران 

و تــاش جــدی بــرای کمــک به 

جهــش تولید دارنــد. البته جهش 

تولید به معنای رشــد یک درصدی 

نیســت. جهــش یعنی عــدد قابل 

باشــیم. داشــته  رشــد  توجهــی 

وی افــزود: امــروز می بینیم که به 

دست جوانان ما رژیم صهیونیستی 

شــده اند.  ذلیــل  حامیانــش  و 

همیــن جوانــان مــا تــوان احیای 

کارخانه هــای راکــد را هــم دارند.  

ضرورت حمایت از کارگران در 

مسیر تولید

آیت الله رئیســی اظهار کرد: برنامه 

دولت این اســت که هــم از دولت 

حمایت کند و هم حامی کارگرانی 

باشــد کــه بــازوان توانــای آن هــا 

در  را  بزرگــی  کارهــای  می توانــد 

عرصه اقتصادی و تولیدی کشــور 

رقــم بزنــد. برنامه هــا و اقدامــات 

دولــت در همین جهت اســت که 

بتوانــد مســکن کارگــری را فعال 

کند و تعاونی های کارگری را برای 

رفع مشکل مســکن کارگران عزیز 

فعال شــود. در تمام کشــور اعام 

شده که این تعاونی ها فعال شوند 

و زمین  هم برای ســاخت مســکن 

کارگری در اختیارشان قرار بگیرد.

رییس جمهــور تصیــح کــرد: فعال 

و  مســکن  تعاونی هــای  شــدن 

تعاونی های مرف در دســتور کار 

دولــت قــرار دارد و از ایــن اقــدام 

حمایت می کنیم. مدیــران هم در 

تاش هستند که مساله دستمزدها 

و مســکن و درخواست های متعدد 

کارفرمایــان  ســوی  از  کارگــران 

و دولــت محقــق شــود تــا تولیــد 

شــود. دنبــال  دغدغــه  بــدون 

وی افزود: بســیار خرسندیم از این 

کــه ایــن کارخانه و بیــش از ۲۰۰ 

واحد تولیدی در اســتان ســمنان 

فعــال شــده اســت. بنــای دولت 

سیزدهم این است که اجازه ندهیم 

هیچ واحدی دچار رکود و تعطیلی 

شــود و همیــن روند ادامــه یابد تا 

بگوییم سمنان استان نمونه ای در 

احیای واحدهای راکد و پیشگیری 

از تعطیل شــدن کارخانه هاســت.

 نماینده مجلس شورای اسلامی:

گر دولت قبول کند  ا
مشکل هست، مشکلات 

حل می شود
صدیــف بــدری ، دربــاره این کــه 

پــس از نوســانات نرخ ارز و ســکه 

مطرح شــد دولت باید رویــه و تیم 

اقتصــادی خودش را تغییــر دهد، 

آیا چــاره تغییر تیم اقتصادی دولت 

اســت یا تغییــر در رویه هــا گفت: 

به نظــر من مهم تر از همــه این ها، 

دولــت اگــر قبــول کنــد مشــکل 

هســت؛ مشــکات حل می شــود. 

این نماینده مجلس شورای اسامی 

ادامه داد: دولتمردان ما، مسئولین 

تصمیم گیر ما در حوزه سکه و ارز بازار 

قبول نمی کنند که مشکل هست. 

اگر قبول کنند مشــکل وجود دارد، 

خودشــان راهکاری پیدا می کنند.

نماینده اردبیل در مجلس شــورای 

اســامی ادامــه داد: نمی شــود ما 

همیشــه منتظر افزایــش قیمت ها 

باشــیم. مــا منتظریم مثــا ۳ ماه 

دیگر فــان درصــد روی قیمت ها 

و  هســتند  منتظــر  همــه  بــرود 

دولتمــردان هم قبــول نمی کنند.

صحبت هــای  بــه  اشــاره  بــا  وی 

اخیــر رئیــس بانک مرکــزی اظهار 

رئیــس  صحبت هــای  داشــت: 

بانــک مرکــزی را نگاه کنیــم، من 

اســتنباطم این اســت کــه این ها 

قبول نمی کنند مشــکلی هســت. 

وی ادامــه داد: دولــت کار خودش 

را انجــام می دهــد و می گوید هیچ 

مشــکلی وجــود نــدارد. افزایــش 

قیمتــی در بازار نداریــم در صورتی 

بــرای ماشــین آلات کارخانه ها  که 

یــک واردکننده اگــر بخواهد کاری 

کنــد و وراداتــش را بــرای تولیدات 

نمی دهنــد  ارزی  دهــد  انجــام 

می گوینــد فعــا اولویت نیســت.

آیت الله جوادی آملی: 

تولید و اشتغال با ربا ممکن نیست
آیــت الله جــوادی آملی در پیــام تصویری به 

همایش ملــی »اقتصاد اســامی در مواجهه 

با چالش های اساســی اقتصاد ایران« که در 

دانشــگاه قم برگزار شــد، عنوان کرد: عناصر 

محوری اقتصاد را قرآن کریم در چند آیه بیان 

کرده است: اولًّا مال را به منزله ستون فقرات 

یک ملّت و جامعه معرفی کرد. در اوایل سوره 

فَهاءَ أمَْوالَکُمُ الَّتی   »نساء« فرمود: ﴿لا تُؤْتُوا السُّ

جَعَــلَ اللَّهُ لَکُمْ قِیامــاً﴾؛ یعنی ثروت مملکت 

را به دســت ســفیهان نســپارید، زیــرا ثروت 

مملکــت عامل قیــام و اســتقامت و پایداری 

یک ملّت اســت. پس عنر اولّ آن است که 

ثروت در مملکت ستون فقرات آن ملّت است.

وی بیــان کــرد: عنر دوم اقتصاد آن اســت 

که اگر این ســتون محفوظ نماند و در اثر ربا 

و مانند آن آســیب ببیند، ایــن ملّت فقیر می 

شــود. در فرهنگ قرآن ملّتی که جیبش تهی 

و کیسه اش خالی است، این ملّت فقیر است. 

فقیر به آن ملّتی می گویند که ستون فقراتش 

شکسته است، زیرا عامل قیام که ثروت است 

آن را از دســت داد و از آن بهــره صحیح نبرد. 

»مســکین« هــم به همیــن معناســت؛ یعنی 

زمین گیــر؛ یعنــی قــدرت پویایــی و حرکت 

دَقَــاتُ  ــا الصَّ َ را از دســت داده اســت: ﴿إنِمَّ

لِلْفُقَراَءِ وَ الْمَسَــاکِینِ﴾ به همین معناســت.

مرجع تقلید شیعیان تریح کرد: عنر سوم 

آن است مال در اسام به معنای ستون فقرات 

است. ملتی که ستون فقراتش شکسته است 

قــدرت قیــام ندارد چه رســد بــه مقاومت، تا 

برســد به اقتصاد مقاومتی. آیه ســوره »نساء« 

این اســت که مــال عامل قیام اســت، ملّتی 

که عامل قیام ندارد یک ملّت ویلچری است.

وی افزود: اگر نظام دولت ســالاری سوسیال 

شرق باشد که شکســت می خورد و اگر نظام 

کاپیتــال غرب باشــد کــه سرمایه در دســت 

گــروه خاص باشــد کــه شکســت می خورد 

سرمایــه داران  و  دولــت  از  تلفیقــی  اگــر  و 

باشــد که شکســت می خــورد و اگــر مردمی 

باشــد کــه محفــوظ می مانــد و ایــن بدون 

بانک های منــزهّ از ربا و مطهّر از نزول محقق 

نخواهد شــد. تولید و اشــتغال بــا ربا ممکن 

نیســت و جنگ با خداســت و ﴿یَمْحَــقُ اللّهُ 

بَا﴾.]۳[بنابرایــن اگــر ملّــت ایــن چنین  الرِّ

باشــد به تولیــد و اشــتغال توجــه می کند.

آیت اللــه جــوادی آملی مطرح کــرد: عنر 

چهارم اقتصاد آن اســت که در ســوره »حشر« 

مشخص کرد؛ فرمود این ثروت نباید در دست 

دولت باشــد نباید در بخش خصوصی باشد، 

نباید در بخش خصولتی باشــد، بلکه باید در 

بخش عمومی باشــد؛ یعنی بــرای توده مردم 

میسور باشــد که از مال مملکت برای تأمین 

معــاش خودشــان زندگی آبرومندانه داشــته 

باشــند. البته هر کســی به اندازه اســتعداد 

فهــم  و  ادراک  و  قــدرت  اقتصــادی خــود، 

اقتصادی، تاش و کوشــش اقتصادی ســهم 

بیشــتری می برد و این به منزله خونی اســت 

که بایــد در رگ های این ۳۶۰ درجه دایره ای 

جریان داشــته باشد و اگر این مال به بخشی 

نرســد، آن بخش فلج می شود، مثل آنکه اگر 

خونی به عضوی نرســد آن عضو فلج اســت.
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   صنعت و معدن

وزیر صمت مطرح �رد

۸ هزار خودروی وارداتی تحویل مردم شد
   عبــاس علــی آبادی 

وزیر صمت در حاشــیه جلســه 

و  نظــرات  بــه  پاســخگویی 

مشــکات شــهروندان در مرکز 

ارتباط مردمی ریاست جمهوری 

در جمع خبرنگاران اظهار کرد: 

اولیــن تاش ما در حوزه خودرو 

تولید کمی است و امسال رشد 

تولیــد بهتری خواهم داشــت. 

ســال گذشــته تولیــد خــودرو 

هشــت درصد رشــد داشــت و 

امســال برنامه ریزی شــده این 

رقم به بیش از ۱۵ درصد برسد.

وی افــزود: برنامه وزارت صمت 

رونــق واردات اســت. تاکنــون 

وارداتی  ۱۳۳ هــزار خــودروی 

ثبت ســفارش شــده که از این 

در  خــودرو  هــزار   ۵۰ تعــداد 

گمرکات کشور است. البته این 

روندها تا حدودی کند اســت، 

امــا بــه زودی ایــن خودروهــا 

عرضــه خواهــد شــد. تاکنــون 

۸۰۰۰ خــودروی وارداتــی بــه 

مردم تحویل داده شــده است.

بازبینی آئین نامه واردات 

خودروهای کارکرده

وزیر صمــت با تاکید بــر اینکه 

واردات خــودرو ادامــه خواهــد 

داشــت، تریح کــرد: واردات 

خودروهای دســت دوم امسال 

هــم در قانــون بودجــه دیــده 

شــده و آئیــن نامــه واردات هم 

تنظیــم و بــرای دولت ارســال 

شــده اســت. در حــال حاضر 

ایــن کار از مســیر مناطق ویژه 

در حال اقدام اســت و در سایر 

زمینه ها هم انجام خواهد شــد.

وی گفــت: همچنیــن در حال 

بازبینــی در آئین نامــه واردات 

خودروهای دست دوم با کمک 

نمایندگان مجلــس و همکاران 

بخش هــای  در  صمــت  وزارت 

تخصصــی هســتیم تــا واردات 

کمتریــن  بــا  خودروهــا  ایــن 

عارضه و مشــکل انجام شــود.

وی گفــت: خودروهــای جدید 

در ســال جــاری بــا کیفیت ها 

و اســتانداردهای بهــتر عرضــه 

مــردم  از  بنابرایــن  می شــود، 

می خواهیــم از خریــد خــودرو 

پارکینگ هــا  در  آن  ذخیــره  و 

چــرا  کننــد،  خــودداری 

کــردن  تلــف  کار  ایــن  کــه 

اســت. ملــی  سرمایه هــای 

دربــاره  صمــت  وزیــر 

خودروسازان  خصوصی ســازی 

نیز گفت: به دنبال این هستیم 

کــه دخالت دولــت را حداقل و 

نقــش مردم را حداکــر کنیم و 

این موضــوع در خودروســازی 

هــم در دســتور کار اســت، اما 

ایــن شرکت هــا ســهامی عام و 

هســتند،  مــردم  دارایی هــای 

خصوصی ســازی  در  بنابرایــن 

بایــد از روش های قانونی انجام 

شــود. بر این اســاس واگذاری 

وزارت  طریــق  از  دارایی هــا 

اقتصاد و واگــذاری مدیریتی با 

همــکاری وزارت صمت خواهد 

بود کــه در حال انجام اســت.

علــی آبادی در پاســخ به اینکه 

دربــاره  بحث هایــی  پیش تــر 

واردات لــوازم خانگــی مطــرح 

شده بود، گفت: ما واردات هیچ 

را ممنــوع نمی کنیم.  کالایــی 

امــا اگر قانون واردات کالایی را 

ممنوع کرده باشد، طبق قانون 

عمــل می کنیم. امــا اگر قانون 

نکــرده  را ممنــوع  واردات کالا 

ایجاد  باشــد، ممنوعیت جدید 

نمی کنیــم و بــا تعرفــه گذاری 

حمایــت  داخــل  ســاخت  از 

در  مجمــوع  در  می کنیــم. 

حــال حاضر بــا واردات کالایی 

کــه قانون اجــازه داده باشــد، 

سیاســت  نداریــم.  مخالفتــی 

شــخص خود من این است که 

باید مسیر تولید هموار و مسیر 

وارداتی که کالای مشابه داخل 

چراکــه  باشــد.  ناهمــوار  دارد 

و  صنعــت  از  حمایــت  هــدف 

اشــتغال داخلی اســت، اما به 

طور کلی تابع قانون هســتیم.

در نشست �میسیون فناوری اطلاعات 
و ارتباطات اتاق ایران بررسی شد

یکی از موانع توسعه 
فناوری، چالش تامین 

برق موردنیاز است
 انصــاری با بیان اینکــه در اقدامات 

توسعه   ای وزارتخانه، یکی از مشکات 

اصلــی تامین برق اســت، بیان کرد: 

اجرای این پروژه   ها به حدود ۲۰مگاوات 

برق نیاز دارد که در حال حاضر شبکه 

برق توان تامین و انتقــال آن را ندارد.

 البته قرار است در راستای توسعه شبکه 

و تولید برق با شرکت برق مشــارکت 

کنیــم، امــا این امــر زمان بر اســت.

وی با ابــراز امیدواری بــرای به پایان 

رســاندن برخی پروژه   های فناوری با 

همراهی بخش خصوصــی تا پایان 

دولــت، گفت: در اصفهان و مشــهد 

مناطقی را به عنوان پارک دیتا شناسایی 

کردیم و قرار اســت برای توســعه در 

اختیار بخش خصوصی قرار بگیرند.

انصاری افزود: پارک دیتا در مشــهد 

و  دارد  کاری  پیشرفــت  ۷۰ درصــد 

در اصفهــان نیــز مراحــل کار آغــاز 

شــده و در حــال پیشرفــت اســت.

معــاون برنامه   ریــزی وزارت ارتباطات 

بــا تشریــح برنامــه این معاونــت در 

امــر تولید، توســعه زیرســاخت   ها و 

برنامه   ریــزی، گفــت: توســعه بــازار 

دولتی، بــازار داخل و بــازار خارجی 

از اهــداف بخش تولید اســت. باید 

تــاش کنیم بــا بازاریابــی خارجی، 

مــازاد تولیــد داخل را صــادر کنیم.

 در تاش هستیم با مکاتبات مختلف 

در جهت رفع موانع تولید اقدام کنیم.

 در بحــث تجهیزات و ســامانه   ها نیز 

قرار است فهرست موردنیاز خود را به 

تولیدکنندگان اعام کنیم و مشکات 

این گروه از تولیدکنندگان در مســیر 

تولیــد را نیز شناســایی و رفع کنیم.

انصــاری بــا تاکید بر اینکه توســعه 

زیرســاخت، ســکو و خدمات پایه از 

برنامه   های اصلــی وزارت ارتباطات با 

همکاری دستگاه   های متولی است، 

بیان کرد: بخش عمده توسعه اقتصاد 

دیجیتال مربوط به همین بخش است. 

توســعه بازار محتوا، بازار بــازی، بازار 

خدمات هوشمند، بازار هوشمندسازی 

صنایع و بــازار ترافیک و دسترســی 

پرسرعت، همگی از اهداف توســعه 

این بخش هستند.انصاری با اذعان به 

اینکه جایگاه وزارت ارتباطات در برخی 

کانون   هــای تصمیم گیــری کم   رنگ 

اســت، ادامه داد: بایــد تاش کنیم 

این جایگاه را به وزارتخانه برگردانیم.

تدویــن نظــام تعرفه   گــذاری و مدل 

اقتصــادی، تدوین قوانیــن، مقررات 

اســتاندارد  تدویــن  ضوابــط،  و 

جملــه  از  شــاخص   ها  پایــش  و 

برنامه   هــای ایــن وزارتخانــه اســت.

مخالفت اتاق بازرگانی 
لمان ایران و آ

 با تحریم های جدید 
علیه تهران

رویــترز امــروز )چهارشــنبه( اعام 

کــرد که اتــاق بازرگانــی و صنایع 

ایــران و آلمان بــا ارســال نامه ای 

بــه اعضــا و دوســتان ایــن نهاد، 

مخالفــت خــود را بــا تحریم های 

جدیــد علیــه تهــران اعــام کرد.

در نامه اتاق بازرگانی ایران و آلمان 

آمده اســت: طبق معمول پیش از 

هــر چیــز درخواســت تحریم های 

جدید در اولویت قرار دارد؛ هر چند 

کــه این اقدام به منظور پوشــاندن 

فقــدان تأثیرگــذاری اروپــا اســت 

تــا آنکه بخشــی از راه حل باشــد.

در این نامه با اشــاره به آنکه برلین 

روابــط ویــژه ای را کــه زمانی میان 

ایــران و آلمان وجود داشــت حفظ 

نکرده و توســعه نداده، تاکید شده 

اســت که ایــن موضوع بــه فقدان 

تأثیرگذاری اروپا منجر شده است.

نقــش  می افزایــد:  نامــه  ایــن 

در  کــماکان  اصلــی  آفرینــان 

واشــنگن هســتند و نقــش پکن 

روز بــه روز پــر رنــگ تر می شــود.

رویــترز نوشــت که جوســپ بورل 

مسؤول سیاســت خارجی اتحادیه 

اروپــا دیــروز خــبر داد کــه برخی 

نهــاد  ایــن  عضــو  کشــورهای  از 

به بهانــه واکنــش تنبیهــی ایران 

علیه رژیم صهیونیســتی خواهان 

افزایش تحریم های ایران هستند.

آنالنــا بائربــوک وزیر امــور خارجه 

آلمــان نیــز در گفت وگو با شــبکه 

آ. ار. د آلمــان گفته بــود: من قویاً 

طرفدار گســترش آنهــا )تحریم ها( 

علیه ایران هســتم، زیرا می توانیم 

ببینیم که اقدامــات ایران در حال 

حــاضر چقــدر خطرنــاک اســت.

ســپاه پاســداران انقاب اسامی 

ایــران شــنبه گذشــته بــا صــدور 

بیانیــه ای اعام کرد کــه به منظور 

از  اســتفاده  بــا  متجــاوز،  تنبیــه 

توانمندی های راهبردی اطاعاتی، 

موشــکی و پهپادی خود به اهداف 

نظامــی مهــم ارتــش تروریســتی 

سرزمین هــای  در  صهیونیســتی 

اشــغالی حمله و آنها را با موفقیت 

مورد اصابت قرار داد و منهدم کرد.

ناصر کنعانی سخنگوی وزارت امور 

خارجه کشورمان نیز دیروز تریح 

کــرد: اقدام ایران کامــاً مشروع و 

پس از مدت ها خویشــن داری در 

برابــر حمات رژیم صهیونیســتی 

انجــام داده و ایــن نشــان دهنده 

رفتار کامــاً مســئولانه و حرفه ای 

ایــران نســبت بــه صلــح و امنیت 

منطقــه ای و بین المللــی اســت.

مخالفت اتاق بازرگانی تهران با تعطیلی
 پنجشنبه ها به جای شنبه ها

اتاق بازرگانی تهران در بیانیه ای در 

مورد افزودن روز پنجشنبه به جای 

شــنبه، به تعطیــات پایان هفته 

عنــوان کرد کــه تصمیمی گرفته 

شده که نشــانه عدم باور قلبی و 

ذهنی به بخش خصوصی است.

در بخشــی از بیانیه اتــاق بازرگانی، 

صنایع، معــادن و کشــاورزی تهران 

آمده اســت: اســباب نگرانی اســت 

کــه نمایندگان مردم در کمیســیون 

اجتماعی مجلس شــورای اسامی، 

در تازه ترین تصمیم خود با بی توجهی 

به پیشــنهاد منطقی، کارشناسانه و 

مبتنی بر منافع ملی که توسط فعالان 

اقتصــادی و صاحبــان کســب وکار 

در مــورد تعیین روز شــنبه به عنوان 

دومیــن روز تعطیــات پایــان هفته 

ارائــه شــده بــود، در اصــاح لایحه 

مــاده ۸۷ قانــون مدیریــت خدمات 

کشــوری بــا کاهش ســاعات کاری 

هفته از ۴۴ به ۴۰ ســاعت، روزهای 

کاری را نیــز شــنبه تا چهارشــنبه و 

تعطیات دو روزه پایان هفته را روزهای 

پنجشــنبه و جمعه تعییــن کردند.

تصمیم اخیر کمیســیون اجتماعی 

مجلس شــورای اســامی در صورت 

تأیید نهایی و تبدیل به قانون جاری 

کشــور، قطع ارتباط اقتصاد کشــور 

با بازارهــای بین المللــی را به چهار 

روز در هفتــه افزایــش می دهــد و 

روشن اســت که در شرایط تحریم و 

محدودیت های خارجی و تنگناهای 

داخلی، ضمن تحمیل زیان مضاعفی 

بر اقتصاد کشور خصوصاً در شرایط 

دشــوار کنونی، نقض اکید منویات 

مقام معظــم رهبری در دســتیافت 

به اهداف شــعار ســال خواهد بود.

در ادامــه ایــن بیانیه آمده اســت: از 

موضــوع تعطیلی ایام پایــان هفته، 

یکدســتی  و  تجمــع  از  نمــودی 

خواســته های فعــالان اقتصــادی و 

سایر شــقوق اجتماعی کشور است 

که در همراهی با یکدیگر و با انتشار 

ســیلی از بیانیه، اطاعیه، مصاحبه 

و اظهارنظــرات، تاش می کنند تا از 

خواسته و آرزوی سربازان خط مقدم 

اقتصادی کشــور که مجــدداً نادیده 

انگاشته شده را به جهت پیشینه سازی 

منافع ملی محقــق کنند. امیدواریم 

و  سیاســتگذاران  نهایــی  نظــر 

شــورای  مجلــس  در  قانونگــذاران 

اســامی، شــورای نگهبان و مجمع 

تشــخیص مصلحــت نظــام، عــدم 

تأیید این تصمیم و اســتماع نظرات 

کارشناسی فعالان اقتصادی و بخش 

خصوصی بــا هدف بیشینه ســازی 

منافع ملی و به کار بســن آن باشد.
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بین الملل      

  بایندرگزارش می دهد؛

آخرین وضعیت از لایروبی»ولگا«از زبان سرکنسولگری ایران در روسیه
  بــه گــزارش بایندرکانــال 

خــزر  ولــگا-  دریایــی  کشــتیرانی 

در  زیرســاخت  واحــد  مهمتریــن 

حلقــه  و  خــزر  سراسري  مســیر 

مهــم کریدور بیــن المللــی حمل 

و نقــل »شــمال- جنــوب« قلمداد 

می گــردد؛ در این میــان، افزایش 

میــزان حمل بــار در کانــال ولگا – 

خــزر از طریــق بندر آســتراخان و 

اولیــا واقع در اســتان آســتراخان 

از اهمیــت ویژه  ای برخــوردار بوده 

و بدون انجــام عملیــات لایروبی، 

تردد کشــتی  ها با حجــم بار بالای 

بــالای  آبخــور  نیــز  و  تــن   ۴۰۰۰

اســت. اجتناب ناپذیــر  مــتر   ۳.۵

سرکنســولگری  منظــور  همیــن  بــه 

روســیه  آســتراخان  در  کشــورمان 

آخریــن  عنــوان  تحــت  گزارشــی 

لایروبــی  وضعیــت  و  هــا  فعالیــت 

کــرده  تنظیــم  ولگا-خــزر  رودخانــه 

اســت که در آن به عملیــات لایروبی 

توســط روســیه اشــاره شــده است .

در ادامــه مــن گزارش تنظیم شــده 

توسط سیدستار پورسید ، کارشناس 

اقتصادي سرکنسولگري ج.ا.ایران در 

آستراخان روسیه را مشاهده می کنید:

لایروبی  عملیــات  وضعیــت  آخریــن 

خــزر ولــگا-  کشــتیرانی  کانــال 

ولــگا-  دریایــی  کشــتیرانی  کانــال 

خــزر مهمتریــن واحد زیرســاخت در 

مســیر سراسري خــزر و حلقــه مهــم 

کریــدور بیــن المللــی حمــل و نقل 

»شــمال- جنوب« قلمــداد می گردد.

در حال حاضر یکــی از راههاي مهم 

بیــن المللــی چندوجهــی  کریــدور 

جنــوب«  »شــمال-  نقــل  و  حمــل 

همیــن کانال کشــتیرانی ولــگا می 

را  آن  قابلیــت  کانــال  ایــن  باشــد، 

دارد تا فدراســیون روســیه و اتحادیه 

اقتصــادي اوراســیا را به کشــورهاي 

آســیاي مرکزي، خلیج فارس و شــبه 

جزیــره هندوســتان متصــل نمایــد.

مشــکل اصلــی ایــن کانال بــه گل 

نشسن کشتی هاي عبوري به دلیل 

عمــق کــم آن می باشــد کــه انجام 

اقدامــات و عملیات فوري لایروبی در 

ایــن رودخانه را ضروري مــی نماید.

ایــن اتفاق در بازه زمانی شــش ماهه 

دوم ســال بدلیل سرمــا و یخ زدگی و 

نیــز محدودیت هاي فعالیت کشــتی 

هاي لایروب بسیار سخت خواهد بود

. افزایــش میزان حمل بــار در کانال 

ولگا- خزر از طریق بنادر آســتراخان 

و اولیا )واقع در اســتان آســتراخان ( 

اهمیــت ویژه اي دارد و بــدون انجام 

عملیــات لایروبی تردد کشــتی ها با 

حجم بــار بالاي ۴ هزارتن و نیز آبخور 

بالاي ۵ / ۳ )ســه و نیم متر( اجتناب 

ناپذیــر اســت. عمــق کانــال مذکور 

جهت عبور کشــتی ها بایــد حداقل 

۵/۴ متر باشــد در حالیکــه تا قبل از 

ماه مارس ۲۰۲۳ )آغاز سال ۱۴۰۲ ( 

در بهترین شرایط پرآبی رودخانه ولگا 

– خزر ، عمق آن به ســه و نیم تا ســه 

متر و هفتادسانتیمتر می رسید اما با 

تصمیمات و پیگیري هاي اســتاندار 

آســتراخان و طرح موضوع نزد رئیس 

جمهور) آقاي پوتین( شرایط به مقدار 

قابــل توجهی بهبود پیدا کرد و دولت 

فــدرال بــا توجه بــه اهمیــت یافن 

مســیر کریدور شمال – جنوب بودجه 

لازم را بــراي این امــر تخصیص داد.

در نتیجــه حمایــت هــاي مربوطــه، 

بــه  کارهــاي لایروبــی و دسترســی 

عمــق بیــش از ۴ متر تا اواخر ســال 

جــاري میــادي و منتهــی بــه مــاه 

دســامبر ۲۰۲۳ بوجــود خواهد آمد.

ایــن اقــدام امــکان ورود کشــتی ها 

بــا ظرفیــت بیشــتر بــه بنــدر اولیا و 

بنــدر آســتراخان و افزایــش حمــل 

بــار را فراهــم مــی نمایــد. لازم بــه 

ذکراســت در سال گذشــته)۲۰۲۲( 

عمــق کانــال ۵/۳ مــتر بود کــه این 

امــر محدودیــت هایــی را در تــردد 

کشتیرانی در این ناحیه ایجاد نموده 

بود و چندین کشتی به گل نشستند.

یکــی از بزرگترین مشــکات و موانع 

انجام عملیات کشــتی هاي لایروبی 

– خــزر شرایــط  ولــگا  رودخانــه  در 

اقلیمــی  و  هوایــی  و  آب  نامســاعد 

منطقــه اســت بطوریکه عمــا زمان 

مفیــد بــراي فعالیــت کشــتی هاي 

لایروب از اردیبهشــت مــاه تا مهرماه 

)شــش ماه( می باشــد و بقیــه زمان 

هــا بدلیل سرمــا و یخ زدگــی امکان 

فعالیــت لایروبها مقدور نمی باشــد.

در  کانــال  ایــن  علــت  همیــن  بــه 

روز   ۲۵۰ ســال  روز   ۳۶۵ مــدت 

کمــتر از ۵/۴ مــتر عمــق دارد کــه 

اســتانداردهاي جهانــی منطبق  بــا 

نمی باشــد و این امر ســبب کاهش 

حمــل کالا هــا و کاهــش ظرفیــت 

عبــور و مــرور کشــتی ها می شــود.

ماقــات  در  واصلــه  اطــاع  طبــق 

هــاي متعــدد جنــاب آقــاي مهدي 

بــا  محــترم  آکوچکیــان سرکنســول 

مقامات آســتراخان و تاکید بر انجام 

لایروبــی کانال ولــگا، ایــن مقامات 

اعــام کردند که عملیــات لایروبی تا 

پایــان ســالجاري میــادي )۵۰ روز 

آینده منتهی بــه ۱۰دي ماه ۱۴۰۲( 

در صورت مســاعد بودن شرایط آب و 

هوایی حداکر با برداشــت ۹ میلیون 

تن گل و لاي از بستر رودخانه ولگا – 

خزر کشــتی ها عبوري مــی توانند تا 

عمــق ۱۵/۴ متر براحتی عبور کنند .

بــا  ایــن وضعیــت در ســال ۲۰۲۴ 

برداشــت ۱۱ میلیون تــن به شرایط 

با ثبات حفظ عمــق ۵/۴ متر خواهد 

رســید. آنها تاکید کردند که از ســال 

آینده بــا اقداماتی کــه انجام خواهد 

شــد در هر گونه شرایط جــوي و آب 

و هوایــی تاثیري در تردد کشــتی ها 

بــا عمــق ۵/۴ مــتر بوجــود نخواهد 

آمــد. در صورتــی کــه ایــن موضوع 

قادرنــد  هــا  محقــق شــود کشــتی 

بــه راحتی بــا حجم بــار بیــش از ۵ 

هــزار تــن در کانال حرکــت نمایند.

ماحظــات:۱- هدف اصلــی لایروبی 

کانــال ولــگا – خــزر توســعه بنــادر 

دریایــی واقع در منطقــه دریاي خزر  

آســتراخان ؛ اولیــا و ماخاچ قلعه  می 

باشــد. ظرفیت حمل کالاها از طریق 

ســه بندر مذکور ۱۹ میلیــون تن در 

ســال اســت اما هم اکنون ســه بندر 

مذکور فقط به میزان ۲۸ تا ۳۰ درصد 

ظرفیــت خود اســتفاده مــی نمایند 

لــذا رابطه مســتقیمی بیــن افزایش 

عمــق ولگا – خزر بــا افزایش ظرفیت 

بارگیري و تخلیه بنــادر مذکور و آمار 

تردد کشــتی ها در دریاي خزر وجود 

دارد .۲- کانــال ولــگا – خــزر نقــش 

مهمــی در کریــدور شــمال – جنوب 

دارد و لــذا از دیــدگاه دولــت فدرال 

روسیه توسعه و تقویت کریدور مذکور 

همــراه با لایروبی کانــال ولگا خزر را 

می توان در راســتاي سیاســت هاي 

اولویت دار دولت فدراســیون روسیه 

در قلمــرو منطقه خــزر قلمداد نمود.

ک کودکان شهید آمار هولنا
 در غزه اعلام شد

را  ملل  ن  زما سـا ر  د فلسـطین  یت  عضو  : چین
سیم می شنا رسـمیت  به 

مدیر اجرایــی صندوق کودکان ســازمان 

ملل متحد )یونیسف( وضعیت کودکان در 

نوار غزه را دردناک و غم انگیز توصیف کرد.

»کاتریــن راســل« مدیر اجرایــی صندوق 

کودکان ســازمان ملل متحد )یونیســف( 

سرعــت  و  مقیــاس  کــه  کــرد  اعــام 

تخریب هــا در نــوار غــزه »تکان دهنــده« 

رژیــم  حمله هــای  نتیجــه  در  و  اســت 

 ۱۳ از  بیــش  تاکنــون  صهیونیســتی 

هزار کودک فلســطینی شــهید شــدند.

پایگاه اینترنتی سازمان یونیسف به نقل از 

مدیر اجرایی صندوق کودکان سازمان ملل 

متحد )یونیســف( اعام کــرد که از هفتم 

اکتبر، بیــش از ۱۳ هــزار و ۸۰۰ کودک 

در نوار غزه جان خود را از دست داده اند.

از ســوی دیگر، وزارت بهداشت فلسطین 

در نوار غزه تازه ترین آمار شهدا و مجروحان 

جنگ در غــزه را اعام کرد. این وزارتخانه 

تاکید کــرد در ۲۴ ســاعت گذشــته ۴۶ 

فلســطینی دیگر در نوار غزه به شــهادت 

رســیده و ۱۱۰ نفــر هــم زخمی شــدند.

کــه  کــرد  بیــان  غــزه  بهداشــت  وزارت 

شــمار کلی شــهدای جنــگ در غــزه از 

هفتــم اکتــبر تا ایــن لحظه بــه ۳۳ هزار 

و ۸۴۳ نفــر و شــمار مجروحــان نیــز به 

اســت. رســیده  نفــر   ۵۷۵ و  هــزار   ۷۶

قریب به ۸۰۰۰ نفر نیــز همچنان مفقود 

و زیــر آوار هســتند و تاش بــرای بیرون 

ادامــه دارد.  کشــیدن آن هــا همچنــان 

همچنین ۷۳ درصد از شهدا و مجروحان 

جنــگ در غــزه زن و کــودک هســتند.

بــه نقــل از گلوبــال تایمــز، وانــگ یــی 

وزیــر امــور خارجه چیــن روز پنج شــنبه 

پیش از جلســه شــورای امنیت ســازمان 

ملــل اعــام کرد کــه از عضویت رســمی 

فلســطین در ســازمان ملل به عنوان یک 

کشــور مســتقل حمایــت خواهــد کــرد.

وی گفــت: درگیری اسرائیل و فلســطین 

باعــث یک فاجعه انســانی شــده اســت 

و در ایــن میــان دولــت چین خواســتار 

آتــش بــس فوری و بــدون قیــد و شرط و 

مکانیســم کمک های بشردوستانه  ایجاد 

برای جلوگیری از تشــدید بیشــتر است.

هفته گذشــته نیز مائو نینگ ســخنگوی 

وزارت امــور خارجــه چین ایــن خبر را در 

نشســتی خــبری و در پاســخ به ســوالی 

دربــاره موضع چین نســبت بــه عضویت 

فلســطین در ســازمان ملــل بیــان کرد.

اخیرا  فلســطین  تشــکیات خودگــردان 

امنیــت  شــورای  از  رســمی  شــکل  بــه 

ســازمان ملــل خواســتار بررســی مجدد 

درخواســت عضویــت کامل خــود در این 

ســازمان شــد. ایــن درخواســت اولیــن 

بــود. شــده  مطــرح   ۲۰۱۱ ســال  بــار 

مائــو نینــگ گفــت: حملــه اسرائیــل به 

غــزه و بحران انســانی شــدید ناشــی از 

آن بــاری دیگــر یــادآوری می کنــد کــه 

تنهــا راه پایــان دادن بــه دور باطــل این 

درگیری هــا، اجــرای کامــل راه حــل دو 

ملتی، ایجاد کشــور مســتقل فلسطین و 

جبران این بی عدالتی تاریخی اســت که 

فلسطینیان مدت ها متحمل آن بوده اند.
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